i AR R N K BRI

STADEN




Vad ar egentligen vardefullt
— och vad ar vardelost?

| en tid av snabb férandring omférhandlas vara viarden nastan dagligen.

For manga manniskor kan i dag ett second hand-plagg bira storre varde an
nagot helt nytt. Hallbarhet, cirkularitet och medvetna val gor att gardagens
”slitna” ibland blir morgondagens mest vardefulla.

Det far oss ocksa att stilla fragor om staden. Vad ar egentligen vardefullt i
en stad i dag — och vad riskerar vi att betrakta som virdelost? Ar det den

digitala effektiviteten, eller de fysiska motesplatserna? Ar det det som gar
att mata — eller det som upplevs, delas och formas mellan manniskor?

Stadskdrnan har under lang tid varit stadens sjalvklara centrum fér handel,
moten och samhillsliv. | dag befinner den sig i en tid av forandring. Digitali-
sering, forandrade konsumtionsmonster och nya sitt att leva och arbeta
paverkar hur vara stader anvands och utvecklas.

Samtidigt visar bade forskning och praktisk erfarenhet att stadskiarnan
fortsatt spelar en avgérande roll — inte minst som stadens ekonomiska motor.
Har mots handel, foretagande, kultur, service och innovation. Har skapas
arbetstillfallen, investeringar och liv i staden.

Men stadskarnan ar ocksa nagot mer an ekonomi.

Den dr en demokratisk och 6ppen plats dir manniskor méts 6ver generationer,
bakgrunder och perspektiv. Har uppstar folklivet, samtalen, impulserna och de

ovantade métena. De mjuka varden som vaxer fram i stadens gemensamma rum
— tillit, tillhorighet och livskvalitet — ar svara att mata, men omdjliga att ersatta.

| en allt mer digitaliserad vidrld ar det latt att tro att stadskdrnans betydelse
minskar. Men kanske dr det tvirtom. Ju mer av vara liv som flyttar in i skarmar,
desto viktigare blir de platser dar manniskor faktiskt mots.

Det ar ocksa mot denna bakgrund som temat for Svenska Stadskirnors ars-
konferens i Halmstad i ar ar stadskarnan som ekonomisk motor. | rapporten
Stadskarnor i rorelse ser vi hur stadskarnor fortsitter att vara centrala for
bade lokal ekonomi, attraktivitet och livskvalitet i vara stader.

| denna forskarspaning far vi ta del av perspektiv som hjilper oss att forsta just
detta spdnningsfilt: mellan gammalt och nytt, mellan digitalt och fysiskt, mellan
det som anses vdrdefullt och det som riskerar att betraktas som vardelost.

Forskningsradets medlemmar bidrar har med viktiga reflektioner och insikter
som fordjupar samtalet om stadens utveckling och ger nya impulser till vart
gemensamma arbete med att utveckla levande stadskarnor, ortscentrum och
centrala platser.

Jag vill rikta ett varmt tack till Forskningsradets medlemmar fér era

bidrag till arets spaning. Genom er nyfikenhet, kunskap och vilja att utmana
etablerade perspektiv bidrar ni till att skapa verkligt virde — for bade dagens
och morgondagens stadskarnor.

Philip Sandberg
VD, Svenska Stadskdrnor
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INLEDNING

Ett stort antal studier under de senaste decennierna har visat att en attraktiv
stadskdrna dr en viktig férutsittning fér en regional och kommunal tillvaxt
och attraktionskraft. Organisationen Fastighetsdgarna har i flera studier

over tid visat att ett levande stadskdrnor lockar till sig investerare, besdkare,
invanare och entreprendrer. En lardom som vuxit fram under ett stort antal
ar. En region och kommun behdéver ett nav och en hierarki av utbud av olika
verksamheter och aktiviteter. En hierarki som utgar fran en mittpunkt. Men
hur har vi egentligen lyckats med vara stider?

Att pasta att staden har ett védrde dr knappast nagon 6verdrift. Vi lever

med staden och kédnslan av att ha vuxit upp i den. Staden har darfér manga
varden — ekonomiska vdrden savdl som sociala. Vi skulle kunna prata om
stadens varden utifran hard- och mjukvara. En del av stadens varden skapas i
de "harda” forutsdttningarna, dvs byggnader, parker, gatumiljoer mm. Andra
vdrden hdnger samman med hur vi som individer attraheras av staden och
dess kvaliteter. Vi vill m&tas och utfora olika drenden. Nagon ldr ha sagt att
den europeiska staden dr en del av vara gener. Vi lever med kdnslan av att det
i en region finns en mittpunkt, ett nav, ddr stadens stortorg utgér regionens
upplevda tyngdpunkt.

Men kanske har staden mittpunkt kommit att forskjutas éver tid? Stortorget
dr inte langre den naturliga tyngdpunkten. De beslut om stadens fysiska
expansion som prdaglat stadsutveckling under en ldngre tid har skapat och
skapar nya forutsdttningar. Varde férdndras och for olika intressenter ges
nya infallsvinklar om vad en stad dr och skall vara. Men vad ar rdtt och vad
kan sdgas vara fel ndr det géller beslut om stadsutveckling? Det 4r med
denna ingdng som Svenska stadskdrnors forskningsrad 2026 diskuterade
fram arets tema.

Sentida studier har visat att stadskdrnans roll som handelsplats alltmer
forsvagats. De "sanningar’ som var radande bara for ett fatal ar sedan géller
knappast lingre. Nya kanaler har tillkommit for konsumtion och vara bete-
enden har dndrats. Stadskdrnan tenderar att ges andra funktioner dar utbud
som bygger pa att besdkaren "'ser och syns” stdrks. Framfér allt géller detta
sdllankdpsvaror ddr en minskning av stadens traditionella och kommersiella
handelsutbud kompenseras av stiarkta positioner for hotell, restaurang- och
caféndring. Staden blir foljaktligen beroende av att det sker etablering och
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lokalisering av besdksndringar som inte alltid innebédr handel. Samtidigt ger
attraktiva besodksnaringar ett starkt utrymme for sdrskilda unika handelsenhe-
ter att verka. Enheter som normalt inte har sin plats i den nya tidens handels-
platser (kdpcentrum).

Alla de aktorer som idag har intresse av stads- och regionutveckling beh&ver
komma samman. Gamla sanningar behéver omprévas och 16sningarna finns i
olika (ofta flera) aktdrers hander. Samtidigt dr utrymmet for fria tankar delvis
begrdnsat. Staden i stort tal inte att alltid vara en kortsiktig experimentverk-
stad. De I8sningar vi féreslar och implementerar behéver dven vara langsiktiga
och hdllbara.

FRAN TREND TILL SPANING

Infér 2019 ars rapport fran forskningsradet valdes en ny inriktning och bendm-
ning pa den skrift som du nu haller i din hand. | stdllet for att, som i de tidigare
utgavorna, diskutera trender har vi nu valt att beskriva forskningsradets med-
lemmars spaningar om staden, en utblick och betraktelse vad som gor staden
unik och spdnnande. Att ocksa sdka beskriva en del av de utmaningar som vi

i var vardagliga garning vid universitet, hdgskolor och institut ser staden sta
infor. Varje medlem i forskningsradet har sjdlva valt sin spaning och de direktiv
som gavs var fa utover att spaningen skall strdva efter att kdnnas aktuell och
relevant for foreningen Svenska Stadskdrnors medlemmar.

En stad dr beroende av en mangd olika faktorer — manniskor, beslutsfattare,
omvdrldens utveckling, attraktionskraft, hdndelser osv. Listan kan géras lang.
De olika spaningarna ar som olika till sin karaktdr — en del behandlar staden
och dess férutsattning som fenomen, en andra riktning stadens funktion
och en tredje hur vi tillsammans skapar forutsdttningar for gemensamma
utvecklingsprocesser.

2026 ars spaning

Svenska stadskdrnors forskningsrad tréffas arligen i januari for att utbyta
erfarenheter och rén kring staden och dess utveckling. | samband med 2026
ars traff behandlades dven, likt tidigare ar, dmnet fér en spaning att presentera
i samband med arskonferensen. Flera for forskningsradets medlemmar
spannande infallsvinklar diskuterades. Till slut riktades vara tankar kring en
infallsvinkel som vi ser som en viktig friga — Fragan om STADENS VARDE.
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Flera underrubriker diskuterades for att kunna strukturera deltagarnas tankar
och som kdndes som direkt utmanande;

* Vad har vi gjort for fel hittills? Var har forskningen haft fel?

* Vad kan vi gbra battre?

* Tdnka framat — drivande

* Vilka fragor har vi inte stéllt dn?

* Valdr — vilka fragor dr relevanta i samband med det?

* Vad dr din humla?

* Har vi trottnat pa digitalisering?

* Stormarknadernas dod

* Upplevelsernas dod

* Temu/Shein — Butiksddden — Varfor ska jag bry mig?

* Miljézoner, politik, hdllbarhet - manga tanker bara pa egna intressen och
fokuserar oftast bara pa en hallbarhetsaspekt. Ingen tittar pa helheten!

* Hallbarhet — bara snack?

* Vad ar stadskdrnan vard?

* Vad dr vdrdelost?

* Vdrdelds — stad?

* Stadens vdrdeldshet

* Vad ska bort i Stadskdrnan?

* Vardefullt, vardeldst — Stadskdrnan

Innan vi ldmnade vara diskussioner om tema enades vi om att drets spaning
fran Svenska stadskdrnors forskningsrad gar under rubriken — STADENS
VARDE(LOSHET).

OM SVENSKA STADSKARNORS
FORSKNINGSRAD

Fran forskarrad till forskningsrad

Nytdnkande, kunskap om omvarlden och studier av samhdllstrender och
stddernas forutsittningar ar avgérande for att Svenska stadskdrnors medlem-
mar ska kunna fatta vélgrundade strategiska beslut. For att langsiktigt 6ka vdra
stadskdrnors konkurrenskraft dr det saledes mycket viktigt att det i Sverige
bedrivs spdnnande, bred och utvecklande forskning inom omradet. Svenska
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Stadskdrnors forskningsrdd gjorde under 2018 en nystart didr en markering
med avseende pa radets medlemmar och vardag var att byta namn fran
forskarrad till forskningsrad. En kanske synes liten férdndring i sammanhanget
men ytterst betydelsefull for att aktivera radet infér framtida utmaningar.
Under aren har detta givit att forskningsradet presenterat flera spaningar med
olika tema:

* Spaning om staden (2019)

* Tank om ... (2020)

* Vad behovs? Fria tankar om stadens utveckling (2023)

* Vaga och Vinn (2025)

Forskningsrddets deltagare har dven varit engagerade i olika aktiviteter inom
ramen for Svenska stadskdrnors verksamhet.

Forskningsradets syfte

Svenska stadskdrnors forskningsrad ar tankt att bidra till en dkad forskning
och kunskap kring &mnen relevanta for stader och da sarskilt stadskdrnor.
Radet ska ocksd bidra till 6kad spridning av denna forskning och kunskap.

Malet ar:

. att utgdra ett starkt ndtverk och mojliggéra och stirka forutsattningarna
att erhdlla forskningsmedel i samband med utlysningar.

. att stimulera och sdkerstdlla att det bedrivs innovativ forskning inom
omraden som dr viktiga for Sveriges stadskdrnor.

. att oka den allmdnna kunskapen om stadskdrnornas utmaningar
och férutsdttningar.

. att over tid bygga upp en egen kunskapsbank.

.. att positionera Svenska stadskdrnor som en kunskapsdrivande organisation.

. att utgdra en brygga till de olika organisationer och forskningsansatser som
gors inom relevanta omraden.

Att vara medlem i forskningsradet

Medverkan i Svenska stadskdrnors forskningsrad bygger pa fortroende och
samverkan. | syfte att nd och sékerstilla en god forskningsmiljé och utveckla
goda forutsdttningar att sprida resultat till intresserade partners, medlemmar
och 6vriga aktérer har radets medlemmar férvantningar om 6msesidighet.
Radets medlemmar férvantar sig att Svenska stadskdrnors partnerforetag i
synnerhet, medlemmar i allmdnhet deltar efter samrad med 6ppenhet och
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intresse i de for Svenska stadskdrnors relevanta forskningsprojekt som bedrivs
av radets medlemmar. Detta innebdr t ex tillhandahallande av data, deltagande

i intervjuer, om sa erfordras delaktighet i referens- eller samverkansgrupper
mm. Naturligtvis innebdr detta som alltid att det utvecklats ett stort matt av
fortroende och dmsesidighet vad avser nyttjande av de uppgifter och resultat
som forskningen ger.

Radets sammansattning och deltagare

Radets sammansattning utgar fran en dnskan om att vara en bred samman-
slutning av foretrddare for olika fackomraden fér att fanga stadsutvecklings-
fragornas mangfacetterade perspektiv. Det dr i det tvdrvetenskapliga motet
som framtiden formas och ocksa dér rddets medlemmar kan bidra till en 6kad
kunskap om framgdangsrik stadsutveckling. Radets medlemmars profil och
bakgrund dr inte forutbestdmd, men de bdr representera olika forskningsinrikt-
ningar och/eller branschintressen. Ett grundldggande krav dr hog kunskapsniva
och analytisk férmdga. Vare sig kunskaperna baseras pa akademiska meriter
eller pd erfarenheter sa mdste resonemang kunna féras pa en hdg abstrak-
tionsniva och varje deltagare skall kunna bidra med artiklar, undersdkningar
och/eller forskningsprojekt som kan knytas till radet. Grundinstdliningen bland
radets medlemmar ska vara erkdnnande, givmildhet, tillit och samverkan.

Radets uppgifter
Radet har i huvudsak tva centrala uppgifter.

Den férsta uppgiften dr att stimulera och utveckla intressant forskning och
studier inom omraden som dr relevanta for Sveriges stadskdarnors med-
lemmar. Den andra uppgiften dr att se till att kunskap och information om
relevanta forskningsresultat far en 6kad spridning.

Radsmedlemmarna har stor mojlighet att sjdlva paverka hur de bidrar till
radets gemensamma arbete, allt efter vilka méjligheter som finns.

En viktig uppgift for radet dr att utgdra en god plattform for att soka
forskningsmedel. En samverkan i syfte att generera forutsdttningarna att
genomfdra gemensamma forskningsansdkningar, tvardisciplindra och med
mojlighet att utgdra referensgrupp for sarskilda ansokningar. Allt i syfte att
oka mojligheterna att erhalla forskningsfinansiering.
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FORSKNINGSRADETS SPANINGAR -
STADENS VARDE(LOSHET)?

Svenska stadskdrnors forskningsrads medlemmar har olika bakgrund och
forskningsomraden vilket naturligt innebdr olika infallsvinklar pa staden, dess
utveckling och vad som behdvs for att en for alla inblandade god stadsutveck-
ling skall komma till stdnd. Varje spaning kan ldsas var for sig som en betraktelse
men har i manga fall ocksd gemensamma ndmnare med Svriga bidrag.

Givetvis foreligger det inte ndgra vattentdta skott mellan de olika bidragen.
Stadens utmaningar och forutsdttningar breder ut sig dver manga omraden
och perspektiv och ar ett komplext fenomen att beskriva och betrakta. Dess-
utom géller ju i grunden devisen om att det ar svart att forska om framtiden.

De olika bidragen har heller inte redigerats utan varje spaning far ansvara

for den egna texten och dess slutsatser. Likt vad som sagt infor tidigare érs
spaningar - haller du som ldsare med ar det bra, haller du inte med &r det
ocksd bra. Vi behdver gemensamt utveckla [&sningar for framtidens stad. Ett
vidare syfte med denna skrift dr att den skall kunna ligga till grund fér manga
kommande och fordjupade diskussioner bland alla oss som brinner for staden
och dess framtid. Stadens utveckling ar inte last till har och nu utan ar i standig
rorelse, en process utan slut och dér varje ny dag ger nya utmaningar.

De olika bidragen presenteras i nagon mening tematiskt dven om denna
ordningsfoljd inte helt kan anses given. Fran évergripande reflektioner om
stadens ledning till nagra mer fokuserade tematiska reflektioner om olika
fenomen och férutsdttningar i staden.

Ett rad infor ldsningen kan vara‘att inte ldsa denna skrift frdn parm till parm.
Avsikten med varje bidrag dr'att ge perspektiv pa stadens varde och utveckling,
vara tankevdckande och ge uppslag till fortsatt diskdssion.
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"Nya beteenden, skiftande
efterfrdgan och inte minst ny
teknik bidrar till ett stdndigt
men émsom stérre eller
mindre fordndringstryck pd

stadskdrnan.”

JOAKIM WERNBERG
Forskare, Ratio Fil.dr. i ekonomisk
geogrdfi och forskare vid Ratio

Vad ska bort? | barnprogrammet Fem myror dr fler dn fyra elefanter fran
1970-talet stdller Brasse upp en hdna, en skdldpadda, en haj och en hdst och
ber sina vdnner gissa vad som ska bort. Svaret dr hajen eftersom man inte vill
klappa en haj, den dr inte "klappvanlig". Sjdlvklart, eller? Brasses fraga — vad
ska bort? — star i centrum for hur vi tdnker pa stadens och stadskdrnans
framtid av flera skal.

Stadskdrnan prdglas av omfattande maojligheter och betydande begrdsningar.
Med tdtheten kommer en potential for moten, utbyten och interaktioner.
Samtidigt konkurrerar olika verksamheter och intressen standigt med varandra
om utrymmet som i takt med stigande tdthet blir en alltmer knapp resurs.
Darfor ar ocksa staden och stadskdrnan en av de mest reglerade delarna i var
ekonomiska geografi. | takt med teknisk utveckling
och ekonomisk férdndring blir det ddrmed gang
pa gang aktuellt att fraga sig ""vad ska bort?”. Star
de regelverk som ska viga tathetens mojligheter
mot dess begrdnsningar i balans och proportion
med det som ger stadskdrnans dess liv — det vill
sdga hur ménniskor anvdnder och vill anvdnda
stadskdrnan? Nya beteenden, skiftande efterfra-
gan och inte minst ny teknik bidrar till ett stindigt
men dmsom storre eller mindre férandringstryck
pa stadskdrnan.
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Arkitekten William Mitchell illustrerar férandringstrycket pa stadskdrnan i
boken "etopia” (2000) med en berittelse om en brunn i en liten kenby:

"I kvéllens svalka kom mdnniskorna till brunnen fér att ndsta dags vatten-
ranson. De dréjde sig kvar en stund f6r att utbyta lite skvaller och géra
dffdrer med varandra. Brunnen férsdg dem med en begrdnsad och nédvdndig
resurs och blev samtidigt en social samlingspunkt som héll samman byn.
Sedan bérjade vattnet transporteras i rér. Vem kunde férneka den praktiska
nyttan? Det var mycket bekvdmare och barnen slapp smittas av kolera. [...]
Och mdnniskorna slutade samlas vid brunnen, eftersom de kunde f& vatten
ndr de ville. Som samlingsplats hade brunnen férlorat sin urdldriga funktion.
Folk uppfann nya, mer dndamdlsenliga samlingsplatser — piazzor, marknader
och caféer.”

Gang pa giang utmanas stadskdrnan, i ndrtid av stora kdpcenter utanfér staden
och av e-handeln. Géng pa gang dr svaret faktiskt att stadskdrnan ska bort,

i sin nuvarande form. Ett sdtt att férsta och férhalla sig till den dr pagdende
strukturomvandlingen eller metamorfosen dr att beskriva den i termer av
transaktionskostnader.

Ekonomen Ronald Coase stiller sig i en artikel fran 1937 fragan "varfér finns
foretag?”. Ekonomer har hittills i stor utstrackning tagit foretagens ndrvaro fér
given och studerat marknader, men Coase satter fingret pa nagot viktigt:

om marknader nu dr ett effektivt sdtt att bedriva handel och utbyta resurser,
varfoér samlas da vissa verksamheter inom féretag och isoleras ddrmed frdn
den omgivande marknaden? Varfor kan inte alla mdnniskor bara handla
med varandra som individer pd en 6ppen marknad? Han besvarar fragan
genom att introducera vad han kallar transaktionskostnader — den anstrangning
och de resurser bortom pengar som kravs for att en transaktion ska bli av.

Coase, som senare far ekonomipriset till Alfred Nobels minne fér den har
teorin, menar att féretagens blotta existens vittnar om att det finns vissa
transaktionskostnader som kan sdnkas genom att transaktionen internaliseras
i ett foretag istéllet for att utforas pa marknaden. Med andra ord ar det
smidigare att bilda ett foretag som producerar vissa saker internt och sedan
handlar med dessa pa en marknad.
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En foljd av Coase teori om transaktionskostnader &r att foretag forandras
over tid. Till exempel paverkar teknisk utveckling, konkurrens och férandrad
efterfragan hur stora olika transaktionskostnader blir, vilket i sin tur bidrar till
att forklara varfor foretag 6ver tid internaliserar eller outsourcar olika delar
av sin verksamhet dven om de hela tiden producerar samma sak.

Svaret bor vara stadskdrnan, i sin nuvarande form. Om man menar att
kdpcentrum och e-handel forstdr stadskdrnan gér man, vill jag mena, tva
misstag. Det forsta dr att utga fran att stadskdrnans framtid hanger pa att
manniskor frivilligt tar pa sig eller patvingas hogre transaktionskostnader dn
vad som dr nédvandigt. Det andra misstaget dr att betrakta stadskdrnan som

ett mal istéllet for ett medel. Som mal for atminstone vissa typer av handel ar
stadskdrnan pa vég att konkurreras ut och dé, men som medel fér att samla
manniskor finns den kvar. Den handel som shoppingcentrum och e-handel i
allt hogre grad tar dver kan likstdllas med brunnens funktion att férse byborna
med vatten i Mitchells anekdot. Trots att de inte behdvde ga till brunnen
fanns det fortfarande behov av sociala samlingsplatser.

Men om stadskdrnan dr svaret pa vad som ska bort, maste vi sedan fraga oss
vad som ska komma i den gamla stadskdrnans stélle. Det for oss till ett andra
sdtt pa vilket Brasses lek "Vad ska bort?” dr central for stadskdrnans framtid.
| barnprogrammet lyckades Brasses vanner aldrig svara ratt pa fragan om vad
som ska bort. Eller, som Brasse skulle ha uttryckt det: rdtt svarade de ju pa
sdtt och vis, men inte lika finurligt som Brasses eget svar.

Det som utmdrker staden dr att den i hdg grad, mycket hégre dn ett kop-
centrum eller e-handelsplattform, dr att den formas av enskilda méanniskor
och aktiviteter som samordnas pa en gemensam plats (bottom up). Det har
ger en samtidighet som innebdr att boende, arbete och turism samlas pa samma
plats for att handla, ga pd restaurang eller bara umgds. En av stadskdrnans
komparativa och strategiska férdelar ar just att den samlar manga olika typer
av manniskor och aktiviteter pa en plats.
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Att sitta i en food court pa ett kdpcentrum ar, vill jag pasta, en distinkt annan

upplevelse dn att sitta pa ett levande torg och omges av méanniskor pa vag till
och fran jobbet, boende som ska handla mat eller turister som oroligt foljer
en guide med en vimpel som fladdrar i vinden. Att képa nagot pa ndtet ar
snabbt och smidigt, men ersdtter bara kopet och inte kdnslan av att strosa pa
stan. Precis den brokighet, stokighet och oordning som planerats bort for att
gora kdpcentret och e-handeln tillgdnglig 4r ocksa det som utmarker stads-
kdrnan. Men en omedelbar foljd av det dr ocksa att stadskdrnans framtid inte
star att finna i tiodrsprognoser och central planering allena.

For att fa den brokighet och stokighet som utmdrker mdnga attraktiva
stadsmiljoer krdvs oordning, eller snarare 6verlappet mellan manga samti-
diga ordningar som uppstar till foljd av hur manga olika intressen anvdnder

platsen samtidigt och allra helst pd olika vis under dygnets olika timmar.

Hur mycket vi dn vdrnar stadskdrnans framtid kan vi inte planera den med
sdrskilt hog detaljrikedom. Det kravs experiment, anpassningsformaga

och framférallt manniskor och féretag som vill experimentera for att ge
stadskdrnan sitt ndsta liv och en varaktig puls. Manga stadsplanerare och
kommunledningar har forsokt besvara fragan om vad som ska ersdtta handeln
i stadskdrnan och svaret har ofta blivit restauranger, caféer, vinbarer och
upplevelser. Problemet &dr att man da utgar fran en mall som utformats for
hur handel tar plats i staden och sa férséker vi pressa in restauranger och
caféer dverallt i de tomrum dir det brukade ligga butiker. Det dr, med Brasses
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ord, inte ett sdrskilt finurligt svar. Brasses finurlighet i barnprogrammet ar lika
oférutsdgbar som utfallet av manga méanniskors samtidiga experimenterande
och anvidndande av stadskdrnan for sadant de tycker om. Hajar ar forvisso inte
klappvénliga, men vem hade i drlighetens namn gissat pa den forklaringen ens
om man trodde att det var hajen som skulle bort?

Behdvs det da inga regler for att balansera tathetens férdelar mot de begrans-
ningar som féljer med bristen pa utrymme? Jo. Men det behdvs regler som ser
till stadskdrnan som medel, snarare d&n som mal eller utfall. Vad ska da bort?
Kanske regler i detaljplanen eller bygglovskrav som begrdnsar hur lokaler pa
bottenvaningen anvdnds? Kanske regler som begrdnsar uteserveringar eller
inskranker tillstand for olika typer av verksamheter? Kanske de regler som sir-
skiljer nya transportmedel som elsparkcyklar fran etablerade motsvarigheter
som cyklar och elcyklar? Framforallt behdvs experiment for att vi successivt
ska kunna ldra oss hur stadskdrnans ndsta liv ser ut och ddrefter utforma en
regelbok anpassad for det. Istdllet for att fran centralt héll gissa pa férhand
och prognostisera behdver man gora det enklare for manga manniskor att
agera pa det fordndringstryck som just nu i vadrsta fall leder till butiksdéd och
tystnande stadskdrnor.

Ett svar vi kan ge pa Brasses fraga dr att gamla idéer och forestdliningar om
stadskdrnan ska bort, sa att nya finurliga idéer kan komma in.

JOAKIM WERNBERG
Fil.dr. i ekonomisk geografi och forskare vid Ratio
joakim.wernberg@ratio.se
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E-topia, av William Mitchell (2000). Svensk &versattning Ingemar Svantesson, utgiven av Brain
Books, Jonkoping.
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about the future of urban life, av Jonathan Rose (2016), Utgiven av HarperCollins, New York.
The Inherent Complexity of Agglomeration: Essays on the self-organization of urban econo-
mies, av Joakim Wernberg (2017). Doktorsavhandling, utgiven av Lunds universitet. Tillganglig
har: https://lucris.lub.lu.se/ws/portalfiles/portal/31957244/The_Inherent_Complexity_of
Agglomeration_|W.pdf

The nature fo the firm, av Ronald Coase (1937).Tillganglig har: https://onlinelibrary.wiley.com/
doi/full/10.1111/}.1468-0335.1937.tb00002.x
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Ar det staden
- eller var syn pa den - |
som ar vardelos?
Om tomma lokaler,
fordndrade stadskdrnor

och vad vi egentligen :
menar med vdrde
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"Det som tidigare sdgs
som centralt och attraktivt
kan snabbt framstd som
mindre relevant i den nya

stadsstrukturen.”

OANA MIHAESCU

Fil Dr i urban och regional utveckling
och planering, forskare Handelns
forskningsinstitut

Tomma lokaler i stadskdrnan uppfattas ofta som ett tydligt tecken pa att
nagot har gatt fel. Nar skyltfonster tacks dver och lokaler star mérka kvall
efter kvall uppstar snabbt en berdttelse om en stad i nedgang. Den ses som
ett tecken pa att staden forlorar sitt vdarde. Men kan det vara sa att vi har fel?
Kan det i stéllet vara var bild av vad som skapar vdrde i staden som haller pa att
bli férdldrad? Att det inte dr stadens vdarde som férsvinner — utan var férmaga
att se det? Och att det kanske &r just darfor vi inte ser vad staden faktiskt
haller pa att bli — eftersom vi fortfarande letar efter vad den en gang var?

Men ska vi pa allvar forsta tomheten i staden behéver vi stanna upp
och se bortom de snabba forklaringarna. Varfér uppstdr vakanser
egentligen? Vad gor de med staden? Och kanske viktigast: vad gor

vi med dem? Ar de bara ett tecken pa forlust, eller en méjlighet till
ndgot nytt?

Varfér har vi tomma lokaler? Férklaringen ar
sdllan enkel. Under lang tid var detaljhandeln
stadskdrnans sjdlvklara motor. Butikerna
drog manniskor till centrum och skapade
de fléden som manga andra verksamheter
levde av. Men i takt med att e-handeln
har vuxit och konsumenters beteenden
férandrats har handelns roll i stadskdrnan
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ocksa skiftat. En del inkdp gbrs i dag nagon annanstans — ofta pa nétet — och alla

butikslokaler som tidigare fyllde en funktion behdvs inte ldngre pd samma satt.

Det kan ocksd handla om nya rérelsemdnster i staden. Stadskdrnans ekonomi
dr i hog grad beroende av ménniskors fléden — hur manga som passerar, hur
linge de stannar och vad de faktiskt gor ddr. Under lang tid var dessa fléden
relativt stabila. Arbetsplatser, handel och kollektivtrafik koncentrerades till
centrum och skapade en naturlig strém av manniskor genom stadskdrnan.
Men i takt med att stdder vixer och omformas férandras ocksa dessa rorelse-
monster. Arbetsplatser sprids dver stdrre delar av staden, och fler ménniskor
arbetar delar av veckan hemifrdn. Ndr flodena fordndras paverkas ocksa vilka
ligen som fungerar fér handel och service — och vissa lokaler kan plé&tsligt
tappa sin sjalvklara roll. Det som tidigare sdgs som centralt och attraktivt kan
snabbt framstd som mindre relevant i den nya stadsstrukturen.

Samtidigt spelar ocksa lokalers prissdttning och forvaltning en avgérande roll.
Fastighetsdgare behdver naturligtvis skapa avkastning pa sina investeringar,
och hyresnivaer sdtts ofta utifrdn vad marknaden tidigare har kunnat béra.
Men ndr efterfragan fordndras kan det uppsta ett glapp mellan den hyra
som efterfragas och den hyra som verksamheter faktiskt dr villiga att betala.

| sddana situationer kan lokaler bli stdende tomma under ldngre perioder.
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Ur ett enskilt fastighetsperspektiv kan det vara rationellt att vdnta pa ratt
hyresgést. Ur ett stadsperspektiv kan det daremot fa konsekvenser, eftersom
flera tomma lokaler pa samma gata snabbt paverkar hur platsen upplevs och
anvdnds. Det som &r rationellt for fastighetsdgaren kan samtidigt bidra till att
forsvaga stadslivet i stort.

Apropa hyror. Det vi ser i forskningen dr att 6kade hyror paverkar de mindre
— och ofta mer unika — butikerna mest, medan storre kedjebutiker ofta klarar
sig battre. Det brukar beskrivas som kommersiell gentrifiering — en utveckling
ddr mer kapitalstarka aktorer successivt ersdtter mindre, ofta lokalt férank-
rade verksamheter. Men vilka dr det mer som férsvinner? Séllankdpshandeln
minskar, vilket knappast dr ndgon éverraskning, eftersom manga av dessa
inkdp i dag gors pa ndtet. Handeln i stort trdngs tillbaka, medan restauranger,
caféer och olika typer av serviceverksamheter flyttar in. Stadskdrnan férdndras
ddrmed inte bara i vilka aktérer som finns, utan ocksa i vilka funktioner den
rymmer. Det innebdr ocksa att det stills nya — och ofta hogre — krav pa vilka
verksamheter som anses “bara” ett lige, och darmed vilka som faktiskt far
plats i stadskdrnan.

Gentrifiering uppstdr ofta som en odnskad konsekvens av andra beslut.
Aven ndr intentionerna dr goda — att géra en plats mer levande, trygg
och attraktiv — gynnar de beslut som fattas inte nédvdndigtvis alla
aktorer pd en plats. Ta gagator som exempel. De anvinds ofta som
ett verktyg for att stdrka stadslivet och 6ka vistelsekvaliteten. Ndr
biltrafik ersdtts av mdnniskor férdndras platsens karaktdr: den blir
mer tillgdnglig, mer inbjudande och i mdnga fall mer kommersiellt att-
raktiv. Men just denna 6kade attraktivitet kan ocksa fa konsekvenser.
Nadr efterfragan pa ldgen stiger féljer ofta hogre hyror — och ddrmed
fordndras vilka verksamheter som har mdéjlighet att vara kvar. Pa s
sdtt kan en atgdrd som syftar till att stdrka stadens liv samtidigt bidra
till att vissa aktérer trdngs undan. Det som skapar vdrde for ndgra
kan samtidigt innebdra att andra tappar sin plats i staden.

Andra beslut och regleringar som har goda intentioner fran bérjan kan ocksa
bidra till odnskade bieffekter. Till exempel miljézoner, som anvdnds som verk-
tyg for att forbattra luftkvaliteten i stdder genom att begrédnsa vilka fordon
som far kdra i vissa omraden. De syftar till att minska utsldpp och skapa en
bdttre stadsmiljé — nagot som i sig ar svart att invdnda mot. Men dven har
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uppstar en malkonflikt. Forskning visar att sddana regleringar kan medféra
betydande ekonomiska kostnader for foretag inom handel, beséksniring och
service. Om de infors utan tillrdcklig hdnsyn till verksamheternas férutsattningar
kan det bli svart att anpassa sig — till exempel genom investeringar i nya fordon
eller férandrade logistikldsningar. Nar kostnaderna dkar och osdkerheten blir
stor kan vissa verksamheter vdlja att ldmna platsen. Precis som i fallet med
hyror och gagator kan en dtgird som syftar till att férbdttra staden darmed

fa konsekvenser for vilka aktérer som faktiskt har mojlighet att vara kvar.

Det innebdr att olika mal ibland drar at olika hall, med konsekvenser for vilka
verksamheter som har mgjlighet att finnas kvar.

Det dr alltsa inte bara marknaden som skapar vakanser — utan ocksa hur vi
viljer att planera, prissitta och virdera stadens innehall. Ar det da vart sitt
att tinka som bidrar till och underhaller tomheten? Ar det en sjilvuppfyllande
profetia, ndr vi tolkar tomma lokaler som ett misslyckande?

DET AR VI SOM SKAPAR DEN VARDELOSA STADEN.
Konsekvenserna? Vakanser paverkar i hog grad stadens estetik och upplevelse-
vdrden. En tom lokal 4r séllan neutral — den signalerar franvaro, passivitet och
ibland forfall. Nar skyltfénster tacks dver och ljusen slacks bryts gatans rytm.
Det som tidigare var en levande fasad blir en stdngd yta, och i takt med att
flera lokaler star tomma férandras hela strakets karaktdr. Stadens finmaskiga
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vav av intryck — ljus, rérelse, aktivitet — glesas ut, och platsen kan upplevas
som mindre inbjudande och levande. Det paverkar inte bara hur platsen ser ut,
utan ocksd hur den uppfattas — och i férldngningen vilket vdrde vi tillskriver den.

Vakanser kan foljaktligen ocksa paverka tryggheten i stadsmiljon. Inom
forskningen talar man ibland om att synliga tecken pa forfall, sisom vakanser,
kan signalera att en plats saknar omsorg. Ndr sadana signaler upprepas kan
platser borja uppfattas som miljoer ddr normer luckras upp och dar brott kan
ske utan att ndgon reagerar. Detta kan i sin tur paverka manniskors upplevelse
av trygghet och bidra till att problemen fordjupas. Fléden minskar, vistelsen
blir kortare och det sociala livet tunnas ut. Utbud och efterfragan — bade fran
foretag som vill lokalisera sig dit och fran manniskor som vill vistas i dessa
omraden — paverkas. Vakanser kopplas ofta till minskad handel, minskad
ndrvaro av manniskor och en stadskdrna som gradvis tappar sin funktion. |
forlangningen paverkar det ocksa investeringsviljan, nir osiakerheten kring
platsens framtida utveckling dkar.

Losningen? Ofta handlar det om hur vi viljer att se pa ett problem — om
vi ndrmar oss det med en negativ instdllning eller med ett dppet sinne.
Den negativa synen pa tomma lokaler aterkommer — i medier och i
samtal med centrumutvecklare, fastighetsdgare och kommuner. Det dr
latt att fastna i ett sddant perspektiv, och da riskerar vi att férbise vad
som hdller pa att vdaxa fram. Men det behdver inte vara sa. Tomma loka-
ler kan i stdllet ses som utrymmen for forandring. Det forutsatter dock
att tomhet inte betraktas som ett misslyckande, utan som ett tillstand

— ett uttryck for att stadens funktioner férandras och att stadens vdrde
omférhandlas.

Det handlar alltsa om nagot mer grundldggande: att stadskdrnans roll hdller pa
att fordndras och att vi maste dppna vara sinnen fér det. Under lang tid var
centrum framfor allt en plats for handel. Butikerna var den framsta anledningen
till att manniskor rérde sig dit, och manga andra funktioner — restauranger,
service och kultur — vixte fram i deras spar. | dag ser det annorlunda ut i
manga stdder. Handel &r fortfarande viktig, men den &r inte ldngre ensam om
att definiera stadskdrnan. | stéllet férvantas centrum rymma en bredare palett
av funktioner: utbildning, kultur, service och olika typer av m&tesplatser. Nér
sadana skiften sker uppstar nédstan alltid en period av omstéllning, dar vissa
lokaler stdr tomma innan nya verksamheter hittar sin plats.
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Manga stdder runt om i varlden visar exempel pa att vakanta lokaler kan vara
startpunkten for nagot nytt, innovativt, kreativt och vardefullt. Ett nytt varde.
Stdder som har tagit fasta pa detta har ofta lyckats val. I Cincinnati, USA, har
kulturverksamheter fatt ta 6ver tomma lokaler for att skapa liv i gaturum-
men. | Haag planeras delar av ett tidigare képcentrum att omvandlas till
universitetslokaler ndr flera utbildningsinstitutioner flyttar in mitt i stadens
centrum. Det innebdr att stora ytor som tidigare var beroende av detaljhandel
kan fa ett nytt stadsliv genom studenter, undervisning och vardagsrorelser.

| Leiden omvandlas ett gammalt kopcentrum till hotell. Pa andra platser har
lokaler i stdllet blivit informella motesplatser — miljéer dar unga kan hadnga,
spela spel, ldsa eller bara vara. Dessa erfarenheter visar att en mer flexibel
syn pa hur lokaler anvdnds kan skapa nya méjligheter. Ndr vakanta lokaler
oppnas upp for andra funktioner — kultur, utbildning eller innovativa verksam-
heter — kan de bidra till nya fléden och nytt liv i stadskarnan.

Vakansen sdger darfor mer om férandring an om misslyckande. Stadskdrnan
dr ett kdnsligt system dar handel, arbete, service och kultur hdnger tétt
samman. Nar konsumtionsmonster férdndras, e-handeln védxer och arbetslivet
blir mer flexibelt férdndras ocksa stadens floden. Det har blivit sarskilt tydligt
under handelns omstéllning och i sparen av pandemin. Lokaler som en gang
var sjdlvklara for handel fyller inte lingre samma funktion. Vakansen blir synlig
— men den dr i grunden ett uttryck for en omstallning som redan pagar.

Kanske dr det ddrfor mer konstruktivt att se vakansen som en fraga
snarare dn ett problem. Den tomma lokalen dr inte stadens fiende —
utan ett tecken pa att stadskdrnan hdller pa att hitta sin ndsta roll.

Men da kravs mod. Mod att ga utanfor det invanda. Mod att tanka nytt. Mod
att inte bara frdga sig hur manga lokaler som star tomma — utan ocksa om vi

ar beredda att omprdéva vad vi menar med varde i staden. For det dr forst da
vi kan sluta se tomheten som ett bevis pa stadens vdrdeldshet — och bérja se
den som en del av dess omstallning.

OANA MIHAESCU

Fil Dr i urban och regional utveckling och planering,
forskare Handelns forskningsinstitut
oana.mihaescu@hfi.se
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FRAN FOOTFALL
TILL STAYFALL

— en ny vdrdelogik
for stadskdrnan




"Det handlar om vad vi
som samhdille anser att den
gemensamma staden ska

vara till for.”

MALIN SUNDSTROM
Professor Hogskolan Vdist/
docent Lunds universitet

Under mer an ett sekel utgjorde relationen mellan detaljhandel och urbana
fldden en av stadslivets grundldggande sjdlvklarheter. Mdnga i min alder har
sdkert fatt ldra sig att handel genererade rérelse, rorelse skapade méten och
motena var i sin tur det kitt som hdll staden levande. Handeln var med andra
ord inte enbart en ekonomisk funktion, den var stadens rytm, dess drivkraft
och dess sociala infrastruktur. | dag befinner vi oss vid ett historiskt brott med
denna logik. Handeln dr inte langre platsberoende pa samma sdtt, men staden
ar fortfarande beroende av aktiviteter som skapar liv och ndrvaro. Stadskdrnans
kris bor darfor forstas som nagot mer grundldggande dn butiksddd eller
forlorade marknadsandelar till e-handeln. Det handlar om en vérdelogisk

kris, en situation ddr de mekanismer som tidigare skapade urbant virde

har férlorat sin funktion. Det vill sdga,
ndstan. For svaret beror i hog grad pa
vilken stadskdrna vi talar om.

| globala metropoler skapas fortfarande varde i stadskdrnorna genom infldde

av manniskor. Turister och tillfilliga besdkare i till exempel Bangkok, New
York och London driver konsumtion och upplevelse. Handeln som invdnarna
sjdlva star for kan férsvagas utan att stadens liv upphor, eftersom efterfragan
kontinuerligt importeras. Utmaningen hdr dr inte éverlevnad utan differen-
tiering av till exempel handelserbjudanden. Metropolerna maste paketera
sina erbjudanden i konkurrens med andra metropoler. De maste iscensdtta
sina handelserbjudanden som destinationer, inte bara distributionspunkter.
Flaggskeppsbutiker, konceptuella handelsmiljder, gastronomiska kluster och
ikoniska stadsrum blir en del av stadens globala varumadrkesarkitektur.

| storstddernas stadskdrnor som exempelvis Stockholm, Képenhamn, Wien

och Hamburg mots vardag och besék. Har bar handeln fortfarande en social
funktion, men de naturliga vardagsflédena har bérjat forsvagas. Framtiden
avgors av formagan att omforma vdrdelogiken. Inte genom att aterstélla det
som var, utan genom att skapa nagot nytt. | lokala stadskdrnor utan stark be-
s6kstradition som exempelvis Skévde, Uddevalla och Jénkdping, dr fragan mer
existentiell. Nar mycket av vardagskonsumtionen kan ske online forsvinner det
naturliga skélet att ga till centrum. Har kan en forlorad butik vara mer dn en
forlorad affar. Den kan vara en forlorad del av stadens sociala infrastruktur.
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Till detta kommer en ofta férbisedd dimension: stadskdrne-
kultur. I vissa stdder dr centrum en sjdlvklar social scen.

I andra dr den redan marginaliserad. Dér kulturen dr stark
kan vérdet transformeras. Dér den dr svag mdste vdrdet
forst ateruppfinnas.

Detta leder till den verkliga brytpunkten. Den djupaste fordnd-
ringen dr inte e-handeln i sig. Det dr att vardagens konsumtion
har blivit friktionsfri, eller som manga menar: de digitala alterna-
tiven dr bekvamal Nar friktionen inte finns dar férsvinner rutinen
att ga till staden, de spontana motena och de naturliga fléden
som under lang tid verkligen bar stadslivet. Sambandet mellan
detaljhandel och stad har inte upphort, men det borjar sakta
forsvinna och vi maste férsona oss med tanken att handel inte
lingre automatiskt genererar stadsliv.

Vad dr virdel6st i stadskdrnan?

Kvadratmeter utan mening dr vardeldsa. En lokal fylld med
verksamhet som inte ger manniskor ett skdl att vara dar ari
praktiken bara logistik. Det dr ocksa vardeldst att tro att samma
|6sning fungerar Sverallt. Att kopiera storstadens upplevelse-
koncept till en mindre stad skapar séllan liv. Det skapar tomma
kulisser. Universella recept har blivit en del av problemet.
Forestéllningen att det ar digitaliseringen som ar fienden ar ocksa
vardels. Det dr inte digitalisering och e-handel som forstort
stadskdrnor. Den har ddremot blottlagt att stadens vdrde aldrig
lag i distributionen av varor, utan i ndgot djupare. Nar varorna
blev tillgdngliga 6verallt, blev det tydligt vad staden egentligen
maste erbjuda och vad som &r riktigt vardefullt. Attraktionskraft
med hjalp av friktion och stayfalll

Vad dr vardefullt i stadskarnan?

Friktion dr sadant som tar tid, som inte dr optimerat och som
inte kan automatiseras. Friktion handlar om social energi och
ndrvaro. Att nagot hander hdr och nu, i en fysisk gemenskap.
Oplanerade méten, urban rytm och kédnslan av att vara en del av
nagot levande kan inte digitaliseras bort.

SIDA 32

S

[

Forr gick man pd stan av vana och dd planerade vi dessa centrum
som transportstrackor dir konsumenter ofta féredrog platser
dar drendena kunde géras snabbt och effektivt. Nu gar man till
stan om ndgot lockar och da maste vi bygga stadskdrnor som
magnetfdlt eller som "sockerbitar”. Stadens framtid avgors inte
av hur snabbt vi kan réra oss igenom den, utan av hur ofta och
hur lange vi vdljer att bli kvar. Under ldng tid har stadens hdlsa
matts i footfall. Antalet f&tter som passerar en given punkt
eftersom manniskor dr tvungna att vara dar. | dag ar foten fri
och darfér dr stadskdrnors attraktionskraft och stayfall nagot vi
madste arbeta med.

Attraktionskraft med hjilp av stayfall uppstar inte av sig sjalva.
Jag tror att stayfall skapas ndr stadskdrnan erbjuder ndgot
som inte kan laddas ner. Ndr det finns lekfulla aktiviteter

som drar in mdnniskor i rérelse och skratt. En kldttervigg vid
torget. En tillfdllig arena fér bollsport, en vatteninstallation som
barn springer igenom en varm dag. Ett talande sagotrdd eller en
ljusvandring i parken. Stayfall kan ocksé skapas genom ldarande
aktiviteter som tillfélliga utstdllningar, publika samtalsarenor, eller
platser ddr man far vara nyfiken, inte bara konsument. Stayfall
skapas dven genom sadant som dr rykande nytt. Pop-up-aktivite-
ter som fordandrar rummets rytm, ovantade samarbeten mellan
kultur och naringsliv. Tillfélliga scener och kvdllséppna ateljéer
som bryter vardagens ménster. Men stayfall skapas ocksa
genom sadant som alltid varit tidlost: bad, natur, rérelse eller ett
[&parstrak som passerar genom torget. Madnniskor har i alla tider
dragits till vatten, eld, rérelse och gemenskap. Den stad som
forstar det bygger habitat. Attraktionskraft handlar darfor inte
om att konkurrera med e-handeln. Den handlar om att erbjuda
det som digitaliseringen aldrig kan ersdtta: kroppslig ndrvaro,
gemensam upplevelse och delad tid.

Sa vad ar egentligen fragan?

Det ar frestande att formulera stadskdrnors utmaning som ett
problem att |6sa. Men kanske dr det mer fruktbart att se det
som en omformulering av fragan sjdlv. | decennier stéllde vi
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fragan: hur far vi fler médnniskor att passera genom staden? | dag maste vi stélla
en annan fraga: hur bygger vi en stad som manniskor aktivt viljer, atervander
till och saknar ndr de dr borta?

Det handlar om vad vi som samhdlle anser att den gemensamma staden ska
vara till fér. En plats for effektiv distribution, eller en plats for det som inte
kan effektiviseras: motet, narvaron, det delade 6gonblicket. Stadskdrnor
som lyckas i det nya landskapet kommer inte att géra det genom att efter-
likna e-handelns bekvdmlighet eller kopiera varandras upplevelseformat.

De kommer att gdra det genom att vara genuint sig sjdlva, férankrade i sin
platskultur, nyfikna pd sina invanare och modiga nog att prioritera stayfall
framfor genomstromning.

Footfall mdtte hur manga som var tvungna att ga forbi. Stayfall méter nagot
annat och svarare: hur manga som faktiskt ville stanna. Det dr den mattstock-
en stadskdrnor nu maste anvdanda och bygga efter.

MALIN SUNDSTROM
Professor Hogskolan Vist/docent Lunds universitet
malin.sundstrom@hv.se och malin.sundstrom@ses.lu.se
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"Stadens utveckling dr hela

tiden fortgdende och projekt

avléser varandra och varje projekt

har en inverkan pd den framtida

stadens utveckling.”

MARTIN OBERG

Fil Dr foretagsekonomi,
Universitetslektor Handelshégskolan
vid Goteborgs universitet

Begreppet “varde” i sig dr intressant och ndgot som engagerat manga
forskare och skribenter som till exempel vad giller ekonomiska kalkyler
(Callon&Muniesa, 2005), Steffner "Vérdering av stadsmiljoer™ (2009) till mer
sentida otaliga rapporter och insatser kring stadens ekonomiska och sociala
varde. Warren Buffet ldr ha myntat citatet att ""Pris dr vad vi betalar — Virde
ar vad vi upplever att vi far". Just upplevelsen av varde blir ju da personligt
och skiljer oss at. Vi har olika uppfattningar om vad staden och dess kdrna
betyder for oss. Det blir en fraga om perspektiv och drivkrafter dar enskilda
personer, organisationer, politikergrupper med flera ibland stélls mot varandra
nir staden och dess utveckling kommer till diskussion. Aven nir det giller
att soka att férklara och forsta hur vi med vara stader hamnat i det ldge dar
vi dr kan skilja uppfattningarna at. Fér egen del har jag sedan en tid tillbaka
sokt undvika att anvdnda ordet "borde” da fér mig detta dr nagot som
endast kommer att bli en efterkonstruktion. | stéllet blir diskussionen "vad
skulle gjorts annorlunda” i situationer och i samband med beslut. Att virdera
innebdr dven att utvdrdera ett hdndelseférlopp som kan ses som en process.
Stadens utveckling dr hela tiden fortgaende och projekt aviéser varandra och
varje projekt har en inverkan pa den framtida stadens utveckling. Sa fragan ar
inte om vi under de senaste decennierna i vara kommuner borde foérhindrat
utvecklingen med externa handelsplatser utan vad skulle vi gjort annorlunda
i syfte att se en utvecklad stads- och regional struktur fér besdksdrivande
och besdksberoende verksamheter. Staden &r ett kluster som attraherar
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besdk men sedan ett drygt decennium har vi tvingats att inse att stadskdrnan
inte langre med nddvandighet dr den plats dar forsdljning av varor dr huvud-
aktiviteten. Stadskdrnan har kommit att utvecklas till den plats ddr vi som
besdkare "ses och ser”.

Malcolm | Proudfoot visade redan 1937 i samband med studier av flera
amerikanska stader férekomsten och behovet av en tydlig hierarkisk ordning
nar det géller regional utveckling och framgang. Proudfoot beskrev i sin artikel
fyra nivaer av stadens utbudshierarki vilka idag kan dversédttas och komplet-
teras med en femte for att pa ett tydligare sitt beskriva hur vi bér/kan se
regioner och stadskdrnors roll i dessa.

Den forsta och prioriterade nivan i denna hierarki dr stadskdrnan, navet i en
region dar besdkare och boende samlas for olika aktiviteter.

Den andra nivan utgérs av storre handelsomraden i vad som kan kallas fér
"the metropolitan shadow”, dvs ett ndra omland till stadskdrnan. | denna niva
finner vi aktiviteter vilka av till exempel volymskal, transportberoende mm
inte dr ldmpliga att placera i en tét stadskdrna.

En tredje niva dr kommuncentrum i vilka vi finner kommunal service. Géller
frdmst regioner med en tydlig stérre kommun och flera kranskommuner.

| en fjarde hierarkisk ordning finner vi lokala
mindre till sin storlek handelsplatser — inte

% sdllan presenterade under 1950- till
b - 1970-talet i samband med bostadsut-
) ®e - vecklingen i vara stider och kommuner.

| dessa platser finner lokalanpassade
utbud av varor och tjdnster.

N ® En slutlig niva behandlar i fér staden/
1 regionen isolerade platser dar verk-
r\-: samheter startar och drivs, till exempel

en golfbutik i anslutning till en golfbana,
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en batutrustningbutik i anslutning till en marina osv. Verksamheter som kan

startas, utvecklas och védxa for att i senare skede flytta upp hierarkin kanske
till en etablering i stadskdrnan.

Det finns en risk att vi har férlorat kraften och dynamiken i denna hierarkiska
ordning dver de senaste decennierna. Inom stadsutveckling har vi "tillatit”
verksamheter som egentligen har sin plats i stadskdrnan och flytta ut till
storskaliga handelsplatser och kdpcentrum. Hyresférmaga och tillgdnglighets-
aspekter har medfort att stadskdrnans forutsdttningar har fordndrats. Givetvis
handlar detta dn en gang om perspektiv. En detaljhandelsverksamhet ser

till sitt eget bdsta och ekonomiska forutsdttningar dar kostnader, fysiska
forutsdttningar och marknads styrka ges prioritering. Fastighetsdgare har sina
prioriteringar for fastigheter som ligger dér de ligger. For en stadsutvecklare
med stadskdrnan for 6gonen dr detta en utmaning. Olika studier fér svenska
kommuner och orter under perioden 1985 till 2015 visar med viss tydlighet
att i mindre kommuner (under 25 000 invanare) sa dr stadskdrnan sarskilt
kdnslig for beslut som innebdar att det etableras en stérre detaljhandelsverk-
samhet i ett externt lige (ofta ndra en trafikled genom kommunen). Sarskilt
kdnsligt dr det ndr det géller dagligvaror vilka en stark motor och besoks-
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drivande verksamhet som gor att andra beroende butiker och serviceenheter
kan verka och frodas. For storre stader/orter kan férlusten av detaljhandels-
utbud i férekommande fall kompenseras av alternativa verksamheter som till
exempel idrottsarenor, kultur och ndje.

Lat oss starta med att se de senaste arens hiandelser utifran vad vi i vart
arbete med att utveckla staden skulle ha kunnat paverka eller ej och vad detta
kunde kan ha inneburit.

Pandemin 2020 och de senaste arens utveckling i omvarlden har skapat fér-
dndrade foérutsattningar pd manga omraden. Pandemin innebar att E-handeln
ndarmast exploderade i omfattning under dren 2020-2022 nar vi var forhind-
rade att besdka handelsplatser, arbetsplatser och serviceinrdttningar. Idag
omfattar e-handeln i Sverige (Postnord 2026) ca 140 miljarder Skr. En 6kning
fran ca 84 miljarder Skr 2020. En lek med siffror skulle innebdra att om

denna forsdljning i stdllet skulle géras i traditionell fysisk butiksverksamhet sa
motsvarar det grovt ca 5 miljoner kvadratmeter fysisk butiksyta. E-handeln
fordelas dessutom ojdmnt vilket innebdr att konfektion och hemelektronik dr
sdrskilt utsatta branscher. Konfektionsindustrin har varit en drivande verksam-
het med starka utbud i vara stdder och idag kan vi notera effekterna av denna
konkurrens fran e-handeln.

Givetvis paverkas ocksa vara stdder och dess innehall av den oro som idag
rader i var omvdrld och som pd kort tid kan férdndra férutsattningar for
stad och land. Effekter av tullar och vdpnade konflikter dr svarbedémda men
kommer sannolikt att paverka staden och dess aktorer. Nar det géller dessa
fragestallningar kan Eisenhowers devis sdgas gélla — "'Planer dr ingenting —
Planering dr allt”. Vi behdver vara beredda och flexibla nédr det giller de, inte
sdllan, snabba omvdrldsférandringar som sker. Planers forutsdttningar fordnd-
ras men det gdller att se hur vi snabbt och effektivt tillsammans skall kunna
mdta dem.
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Vad skulle vi kunna pdverka i syfte att ge vara stader

andra forutsattningar?

Tillgdnglighet till vara stdder och platser dr férutsattningar méjliga att forhdlla
oss till. Det finns en tendens att planera mot men inte fér ndr det géller
tillgdnglighet. Tillgdnglighet dr ett brett begrepp som mdste hantera savil
besokare till staden, tillgdngligheten till verksamheter i form av fysisk utformning
av stadsrum och lokaler men ocksd godsleveranser. Det sistndmnda nagot
som tenderar att forsvinna i stadsutvecklingsplaneringen nar fokus hamnar pa
stadsmilj© mellan hus och parkeringsplatser. P4 ndgot sitt ses gods och leve-
ranser som givna vilket de absolut inte dr. Godsleveranser dr tidskdnsliga och
tar plats samtidigt som de involverar manga aktorer for att ett fungerande
pussel skall kunna laggas och stadens aktérer skall kunna fungera. En stad utan
nodvandiga leveranser av gods, manniskor och serviceaktiviteter fungerar inte.

Vinst och marginaler. Genom uppkomsten av e-handel och nya marknadskana-
ler s& har ocksa de ekonomiska forutsdttningarna for stadens utbud kommit
att férdndras. Det finns flertal infallsvinklar pa detta. Detaljhandels tanke om
att erbjuda "rea pa rea pd rea’ dr en ndrmast obegriplig strategi dar "black
Friday/black week mm” till sin natur slar mot marginaler och I6nsamhet. En
annan konsekvens av laga marginaler och svag I6nsamhet dr ett behov av att
se Over fysiska butikers kostnadsstruktur vilket inte sdllan leder till en minsk-
ning av ytor, omlokalisering, férandringar av sortiment och att vilja att nyttja
flera marknadskanaler.
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Storleksfokus. Sedan 1950-talet har vi kunnat se ett fokus om storlek, dvs butiker
inom till exempel dagligvarusektorn men ocksa kdpcentrum/handelsplatser har
kommit att bli allt storre till storlek. Nar fenomenet kdpcentrum var nytt pa
1960-talet sades en storlek om 15 000 kvadratmeter handel ndrmast tillrdcklig
for att skapa en regional paverkan och maojlig marknadsframgang. Idag racker
knappast 50 000 kvadratmeter fér att uppna samma marknadseffekt och de
storre kdpcentrumen i landet redovisar en ytstorlek fér handels och service
drygt 100 000 kvadratmeter.

Organisationen svensk dagligvaruhandel redovisar i rapport (2026) att det i
Sverige fanns ca 40 000 dagligvarubutiker pd 1950-talet och idag finns endast
en brakdel kvar av dessa (ca 4 000 butiker) samtidigt har varje butiksenhet
Okat till ytstorlek.

Vad vi skulle kunna géra dr att tillsammans soka se till de férutsdttningar som
gdller for att driva smaskalig handel igen? Nagot som kan engagera manga
intressenter men som inte kan gdras direkt av en enskild intresserad handlare
pa eget bevag!

Nya ytor. Nir nya fastigheter och stadsdelsomraden planeras dr det en enkel
|6sning att planera in kommersiella ytor for de bottenvaningar som kan
komma i fraga. Men sillan har dessa ytor en marknadsférutséttning i form av
kopkraft och kundunderlag. Detta far till foljd att arbetet med att "fylla"” dessa
lokaler innebdr att vi riskerar att tdmma andra lokaler i staden. Pa totalen
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ingen bra 1&sning fér ndgon. En 18sning kan vara att inom alla de som arbetar
med stadsplanering intensifiera diskussion om vad som &r besdksdrivande,
men samtidigt inte kommersiellt beroende for att kunna aktivera och skapa
attraktiva bottenvaningar. Nar [6sningen inte dr handel eller restauranger, vad

ar l6sningen da? | férldngningen handlar det dven om att I6sa fragan om vad vi
skall gdra med de ytor som inte behdvs for besdksdandamal i staden?

”Naiv” stadsutvecklingsstrategi. Det sista omradet som jag vill behandla i syfte
att se vad vi kan gora for att i framtiden skapa attraktiva stadskdrnor med ett
hogt varde for alla inblandade dr en "nyvdckt” realism kring staden och dess
utbuds forutsattningar. Tillsammans maste vi soka forsta hur en stad fungerar
med de olika perspektiv som rader. En stad dr en nod, ett nav, i en region och
har en naturlig plats i vdara huvuden. For att kunna skapa den attraktiva platsen
innebdr att vi maste ta in och férsta stadens forutsattningar. Allt for manga
ganger ser vi stadsvisioner ddr det myllrar av besdkare i solsken, det finns ett
gytter av smaskaliga verksamheter som fyller alla bottenvaningar och dessut-
om ser vi inga bilar av ndgot slag eller godsleveranser. Men végen till visionen
dr svagt beskriven. 1950-talet ideal for stadsbyggande som bland annat

visade sig i Disneys satsning i mitten av 1990-talet om en ny stad i Florida
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(Celebration) dr vdl pa pappret god men ar det en god idé att soka dterskapa
en svunnen tid? Vi maste tillsammans utbilda varandra i stadsbyggandets ddla
konst med alla de som tillsammans bygger staden ndrvarande.

Till sist

Nar det géller staden sa kan vi prata om tidsfonster for att genomféra
ldngsiktiga och hallbara satsningar. Det kan vara i form av betydande bostads-
satsningar, nya arenor inom kultur och idrott, nya infrastrukturinvesteringar
och utbildningsenheter. Att da se sambanden mellan foreteelse och de som
skapar platsvdrde dr en mojlighet. Vi ser manga exempel pa ddr aktiviteter
har placerats isolerat fran allt annat i staden och kommunen vilket inneburit
att en dverspillning till andra verksamheter har varit liten. Det handlar om
universitet/hdgskola, gymnasium, idrottsanldggningar, Képcentrum och starka
handelsverksamheter, kultur mm. Nir det kan komma i fraga att nyetablera sa
dr det naturligt att se dessa som mdjliga magneter som ger férutsattningar for
andra att 6ka platsens totala vdrde.

Slutsatser

A ena sidan har véra stider och stadskirnor en stark position och allas vara
sinnen. Vérdet av en fungerande stadskdrnan kan vara avgérande for en
regional utveckling av arbetsmarknad, féretagande, utbildning osv.

A andra sidan har vi under lang tid genom beslut och nyetableringar paverkat
forutsdttningarna att driva aktiv detaljhandel i vara stdder. Detta dr gjort
genom férekomsten av nya ytor och etableringar vilka inte har en motsvarig-
het i den kopkraft som géller samtidigt som att dessa ytor dr mer rationella dn
de befintliga. Dessutom har vi med restriktioner i tillganglighet for besdkare
och godshantering forsvarat for verksamheter i en tdt stadskdrna. Kanske har
vi bundit ris at egen rygg och nu ser hur vi skall kunna dela atgdrda eventuella
misstag som gjorts och som dr men ocksa finna en vag till en utvecklad
framtida stadsutvecklingsprocess i syfte att 6ka stadens totala vdrde for alla
inblandade och intresserade.

MARTIN OBERG
Fil Dr foretagsekonomi, Universitetslektor Handelshégskolan vid Goteborgs universitet
martin.oberg@handels.gu.se
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"Stadens sjdl dr dérfér en
viktig faktor att ta hdnsyn till
ndr man pratar om stadens och

stadskdrnans vdrde.”

MIA WAHLSTROM
Tekn Dr Urbana och regionala studier,
Sign of Times AB

KULTUR, FLODEN OCH PLATSKARLEK SOM DRIVKRAFTER

De senaste aren har marknaden fér kontorsfastigheter och butikslokaler i
svenska stadskdrnor genomgdtt betydande fordndringar. Pandemins efterverk-
ningar och en strukturell férdndring i hur médnniskor arbetar och handlar har
lett till minskad efterfragan pa traditionella kontorsytor och fysiska butiker.

Pa kontorsmarknaden har vakansgraden stigit i flertalet storre svenska stader.
Maénga féretag krymper sina ytor eftersom hybridarbete gor att farre med-
arbetare behdver vara pa plats samtidigt. Antalet fysiska butiker har minskat
under en langre tid som foljd av 6kad ndthandel, svag inkomsttillvdaxt och hog
inflation. | flertalet starka handelsldgen finns fortfarande efterfragan, men
manga har svdrare att attrahera hyresgéaster. Ofta gors olika (mer eller mindre
lyckade) forsok att locka besdkare och fylla tomma ytor ndr antalet vakanser
okar, t.ex. inredda viloutrymmen, ytor for co-working eller lekrum fér barn.

Utvecklingen stéller nya fragor till alla som arbetar med stadskdrneutveckling:
Vad ska vi fylla stadskdarnan med nar handel och kontor inte langre
dominerar pa samma sitt? Vad ar virdefullt att fylla den med?

Stadens virde — mer an ekonomi

Forskningen om stadens vdrde dr omfattande. Traditionellt har stdder framst
analyserats utifrdn ekonomiska perspektiv. T.ex. har Saskia Sassen har visat
hur stdder fungerar som noder i globala fléden av kapital och kunskap.
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Edward Glaeser dr en av dem som har beskrivit stider som motorer fér

idéer, innovation och produktivitet. Jane Jacobs var banbrytande ndr hon
redan pa 1960-talet lyfte fram betydelsen av blandning, tithet och levande
gator fér stadens ekonomiska och sociala dynamik. Ake E Andersson och
Richard Florida har betonat stadens férmaga att attrahera kreativa manniskor
och talanger. Gemensamt for dessa perspektiv kan sdgas vara att de betonar
m&ten mellan manniskor som stadens viktigaste tillgang. Nar manniskor ror sig
i staden uppstar floden och mé&ten som bade skapar underlag for verksamheter,
starker tryggheten och gor stadsmiljon mer attraktiv.

Under senare ar har forskningen breddats ytterligare. Nu ses ocksa
manniskors upplevelser av trygghet, gemenskap och tillhorighet som

viktiga komponenter.
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Stadens sjdl och karleken till en plats

I min egen forskning har jag i drygt tio ar, tillsammans med kollegor, studerat
vad som gér att mdnniskor verkligen tycker om en plats — vad som, mer
kdnslomdssigt uttryckt, skapar kdrlel till en stad eller stadsdel (t.ex.
stadskdrnan).

Sammanfattningsvis visar denna forskning att en attraktiv stad behdver
invanare som dr ndjda med, stolta dver och lojala till sin stad och att denna
"platskdrlek” har en stark koppling till vad som kan kallas stadens/platsens
sjdl. Stadens sjdl ar darfor en viktig faktor att ta hdnsyn till ndr man pratar om
stadens och stadskdrnans vdrde. Studier i Sverige och andra lander har
visat att sjalen ar nara sammanlinkad med kultur i vid bemarkelse:
konst i offentliga miljder, kulturella verksamheter, kulturhistoria och berdttelser

om livet pd platsen, arkitektur, livsstilen och identiteten, ljud- och ljusmiljé
men ocksa kdnslan av trygghet och gemenskap.
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Kulturens roll i stadskdrnan

Kultur har i och for sig alltid varit en central del av stadslivet — fran antikens
teatrar och torg till dagens museer, konserthus och festivaler. Samtidigt ser vi
idag en férandring i hur kultur uttrycks i staden. Vid sidan av de traditionella
kulturinstitutionerna vdxer mer informella och deltagande kulturformer fram:
sma musikscener, dansinitiativ, pop-up-evenemang, kreativa métesplatser och
olika typer av urbana upplevelser.

Det finns ocksa ett vdxande intresse for mer sinnliga upplevelser i staden

— ljusinstallationer, urbana bastubad, tysta gréna rum eller platser for musik
och ljudupplevelser. Den typen av miljder bidrar till att skapa en stad som
engagerar manniskor pa flera nivaer.

Kultur kan dessutom fungera som social
infrastruktur. Den skapar motesplatser
dédr méanniskor med olika bakgrund kan
motas och dela upplevelser. Det finns
manga exempel pa hur kultur anvands
som integrationsverktyg eller som ett
sdtt att skapa gemenskap i stadsdelar.

I en tid ddar manga unga tillbringar

alltmer tid i digitala miljoer kan
stadens kulturella rum ocksa erbjuda
nagot som inte gar att ersitta online:
autenticitet, gemenskap och miansklig
narvaro.

Stadskdrnans framtida varde
Framtidens stadskdrna behdver erbjuda miljder dar manniskor
vill vara. Nar kontor och handel inte ldngre dr de enda motorerna

i stadskdrnan behdver vi tdnka bredare kring vad stadskdrnans varde kan vara.
Stadskarnans varde ligger fortsatt i dess formaga att skapa levande
urbana miljéer, men fran och med nu beho6vs dnnu starkare inslag

av kultur, moéten och autentiska upplevelser. Vi far troligen se allt fler
kurerade kulturupplevelser — barer for musiknérdar (s.k. Listening bars) eller
sma mobila diskotek/dansstéllen dr exempel som finns idag om &n i liten skala.
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Nagra rad
Utifran forskningen finns ndgra principer som kan vara sarskilt viktiga i arbetet
med stadskdrnor:

— Platser som ménniskor kdnner stolthet éver
och tillhorighet till blir mer langsiktigt attraktiva.
— Smaskaliga kulturinitiativ och kreativa
verksamheter kan bidra till att fylla tomma lokaler och skapa liv.
— Pop-up-verksamheter, tempordra installationer
och evenemang kan snabbt ge nytt liv at stadsmiljén.
— Offentliga rum dar ménniskor kan stanna,
motas och delta i aktiviteter dr avgérande for stadens sociala liv.
— En levande stadskdrna behover
manniskor under olika tider pa dygnet. Blanda verksamheter och
boende, samutnyttja (om mdjligt) fastigheter.
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MIA WAHLSTROM
Tekn Dr Urbana och regionala studier, Sign of Times AB
harsman.wahlstrom@gmail.com
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Det delade vardet:
om stadskarnans

potential som
inkluderande




"Samtida stdder, dven de
svenska, blir alltmer segregerade.
Platser dér mdnniskor fran olika
omrdden, bakgrunder, samhdlls-

skikt och dldrar méts, minskar”

KARIN BOOK
Fil.dr. i kulturgeografi
Docent och lektor i idrottsvetenskap

Forra veckan var jag i Kapstaden. Det var mitt andra besok i staden; det

forsta gjorde jag for 28 ar sedan. Som de flesta turister hamnade jag vid bada
tillfdllena i Victoria & Alfred Waterfront (V&A Waterfront), som i praktiken

fungerar som centrum fér manga besokare. V&A Waterfront dr ett stort '
omvandlat hamnomrade utvecklat for kapitalstarka invdnare och inte minst . PR !;*—E"i'l‘?-u{

internationella turister. Har finns bostdder, kommersiella fastigheter, hotell,
shoppingomraden, ett brett utbud av restauranger, aktiviteter och underhall-
ning. Det dr fint, tryggt och erbjuder rikligt med upplevelser. Med utsikt

over havet dt ena hdllet och Taffelberget at det andra dr Idget spektakuldrt.
Likvdl dr det ndgot som skaver — om du har varit ddr kanske du férstdr vad
jag menar.

Startskottet for utvecklingen av V&A Waterfront gick 1988, och ddrefter
byggdes omradet ut i flera etapper under 1990-talet och framat. | linje med
datidens globala stadsbyggnadstrender lag fokus pa konsumtion, turism,
upplevelseindustri och varumarkesbyggande riktat mot internationellt kapital.
Platsen formades som en spektakuldr konsumtionsmiljé — ett flott paketerat
koncept — riktat mot investeringar och globala fléden snarare 4n mot stadens
egen befolkning. Har skapas sjélvklart stora ekonomiska varden. V&A Water-
front genererar mycket stora intédkter och ar en av Sydafrikas mest [dnsamma
fastighets- och turistmiljoer. Den bygger pd sa kallad hogvardesturism, dar
enskilda besdkare forvantas generera hog avkastning snarare dn att man
fokuserar pa stora volymer. Det d&r med andra ord en plats for den lukrativa
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kunden, medan majoriteten av stadens invdnare i praktiken betraktas som
ekonomiskt ointressanta i relation till omradet.

Aven om V&A Waterfront 4r ett extremt exempel i en postkolonial kontext
aterfinns samma tendens pa manga hall i varlden. Under samma tid drevs lik-
nande ambitioner dven i Sverige, d v s att skapa attraktiva konsumtionsmiljoer,
stdrka stadens varumarke och locka kapitalstarka besdkare och féretag.
Denna drém lever i viss man kvar, om dn i mer nyanserade former idag.

Men vad dr det egentligen som skaver i V&A Waterfront och liknande
omraden? Det finns flera svar. Platserna kdnns inte genuina eller dkta.
De framstar som kulisser, avskilda frdn stadens vardag och invanarnas liv.

De dr inte centrum fér alla. Ur vissa perspektiv dr de vdrdefulla, men fér en
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stor

majoritet

av befolkningen

saknar de vdrde. Eftersom dessa platser

frdmst formas av kommersiella intressen, snarare dn

av demokeratisk offentlighet, férsvagas den typ av kollektiva
rdttigheter som exempelvis Lefebvre betonar som nédvédndiga for en
inkluderande stad.

Man kan invdnda att en mysig historisk stadskdrna med caféer, butiker och
torg skulle ge ett annat utfall. Men dven en sadan miljé kan, trots sin attrak-
tionskraft, upplevas som otillgdnglig for delar av befolkningen.

Och om ndgon del av staden bor vara inkluderande — da ar det stadskdrnan.
Samtida stdder; dven de svenska, blir alltmer segregerade. Platser ddr
mdnniskor fran olika omrdden, bakgrunder, samhdllsskikt och dldrar méts,
minskar. Idrottsféreningar och skolor, som tidigare fungerade som sociala
broar, dr idag mer segregerade. En betydande andel av invanarna lever
framst sina liv i sin stadsdel och tar inte del av utbudet utanfér den. Studier
visar att geografisk rorlighet dr starkt kopplad till socioekonomisk status;
personer med ldgre status, och ofta med utlandsk bakgrund, rér sig mindre i
staden (se bl a Book, 2024). Forklaringar finns bade i konkreta faktorer som
transportmajligheter och ekonomi, och i mer abstrakta faktorer som brist pa
information, natverk och stod samt kanslor av kulturell och social exkludering.
Tillsammans gor detta att mdnga upplever till exempel stadens centrala delar
som otillgdngliga.

| det perspektivet blir lokala m&tesplatser i grannskapet centrala. De skapar
tillhérighet och gemenskap, det vill sdga "bonding”, for att anvdnda ett be-
grepp som har sitt ursprung inom socialkapitalforskningen, sarskilt kopplad till
Robert Putnam, och beskriver olika former av sociala relationer och nitverk.
Bonding syftar pa starka band inom grupper som liknar varandra, sasom
familj, vanner, etniska grupper, och skapar trygghet, men kan ocksa férstdrka
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granser mot andra. "Bridging” dr den mer utmanande processen: att bygga
relationer mellan grupper som skiljer sig at socioekonomiskt, kulturellt eller
geografiskt. Bridging frimjar social sammanhallning och idéutbyte och skapar
socialt varde och i forlangningen dven mojliga ekonomiska vdrden. For detta
krdvs bade organisatoriska och rumsliga férutsattningar.

Stadskdrnan dr kanske den enda plats dar alla invanare potentiellt kan métas
— den plats ddr olika grupper kan se och interagera med varandra. Har kan
bridging uppsta. Aven om friktion i sddana méten ar naturligt, 4r det just
dessa interaktioner som pa sikt minskar okunskap, avstdnd och polarisering, |
en tid av lokala och globala konflikter, segregation, polarisering, utanforskap,
alienation och minskad tillit till demokratin dr detta viktigare dn ndgonsin.

Sjdlvklart kan inte varje yta i centrum vara attraktiv for
alla. Men stadskdrnan som helhet kan utformas som ett
ekosystem ddr alla invdnare kédnner att de har en plats.

Christer Ljungberg har nyligen publicerat en bok om Tredje platsen, ett be-
grepp myntat av Ray Oldenburg (1989). Tredje platser dr informella, neutrala
och tillgdngliga mé&tesplatser, platser ddar médnniskor kan hdnga, samtala och
vistas utan storre kostnad. De kan vara pubar, caféer, bibliotek, fritidsgardar
eller parker. Ljungberg (2025) lyfter att bra tredje platser minskar ensamhet,
Okar trygghet, starker demokratin, bygger nitverk och okar kreativiteten hos
dem som vistas dér. Stadskdrnan dr i sig ingen tredje plats, men bor rymma
manga sadana och i sin helhet efterstrava liknande egenskaper.

En gdng om aret blir Malmas innerstad en fysisk manifestation av savdl bonding
som bridging: Malmofestivalen. Da mdts manniskor fran hela staden, fran
olika sociala grupper, kulturer, féreningar, féretagare och besékare. Fér manga
invanare ar detta enda tillfillet da de besdker innerstaden. Jag foresprakar
naturligtvis inte kontinuerlig festival — ve och fasa — men vi bor fraga oss vad
vi kan ldra av den och éverféra till vardagen. Vad ar det i stimningen som gor
att manniskor som annars inte vistas i stadskdrnan kdnner sig vdlkomna?
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De som arbetar med stadskdrneutveckling bor darfér stilla sig fragor som:

* Hur kan stadskdrnan bli relevant, tillginglig, trygg och vardefull for
hela befolkningen?

* Hur 6ppnar vi for nya perspektiv, aktorer och intressen?
* Hur nar vi de invanare som inte kédnner sig sedda eller inkluderade?

* Hur kan vi tinka bredare kring virde och virdeskapande i relation
till dagens samhallsutmaningar?

Ingenting av detta dr nytt for Svenska Stadskdrnor. Arbetet har lange rort
sig at detta hall. Utmirkelser som Arets stadskirna och Arets BID-omrade
betonar liknande tankesitt. Nar Sédertilje vann Arets stadskarna 2025
beskrev juryn den som "en stadskdrna i toppklass som dr en sjdlvklar motes-
plats for alla”. Nar Delsbo utsags till Arets BID-omrade samma ar 16d
motiveringen: "Genom BID-processen har bybornas engagemang samlats
under parollen 'Kom som du dr’ — en inkluderande och modig inbjudan till
gemenskap och delaktighet.”

| tanke och retorik stravar svenska stadskdrnor mot att bli vardefulla for fler,
men i praktiken aterstar arbete.

KARIN BOOK

Fil.dr. i kulturgeografi

Docent och lektor i idrottsvetenskap
karin.book@mau.se
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"En central podng hdr dr att olika
aspekter av livskvalitet Idngt ifrdn
alltid gdr hand i hand och ibland
snarare stdr i motsdttning till

varandra.”

STEFAN MOLNAR
Fil Dr, forskare vid RISE

De snabba teknologiska, ekonomiska, ekologiska och kulturella férandringar
som préglar var varld just nu stdller mycket av det vi i dag tar for givet om

hur stdder bor organiseras pa sin spets. Nar framtiden kdnns osdker kan det
ibland vara klokt att ta ett steg tillbaka, lyfta blicken och stédlla den mer grund-
ldggande fragan om vad som faktiskt dr viktigt: vad som ar av verkligt varde.
Det dr det jag vill forsdka mig pa i den hir texten. Jag gér det genom att utga
fran ett begreppspar som dr centralt i min forskning, nimligen livskvalitet och
klimatfotavtryck, och préva om dessa kan fungera som vdrdemétare nar vi
reflekterar &ver hur framtidens stadskdrnor ska organiseras.

Begreppsparet livskvalitet och klimatfotavtryck

Begreppet livskvalitet handlar om den grad i vilken en persons liv kdnnetecknas
av olika kvaliteter som kan anses vara vdrdefulla i sin egen rétt; som har ett
egenvdrde. Detta jamfort med det narliggande — och i stadsplanering mer
vanligt forekommande — begreppet livsvillkor, vilket ofta far beskriva de relativt
varaktiga yttre omstandigheter som satter villkoren for individens livskvalitet,
saker som livsmiljé och socio-ekonomisk situation.

Det dr vanligt att tanka sig att det finns en eller flera olika typer av livskvalitet.
En ar subjektivt vdlmdende och handlar om huruvida ens liv karaktériseras av
positiva kdnslor sasom glddje, eufori, njutning, tacksamhet, stolthet och lugn.
Den andra, livstillfredstdllelse, berdr den grad i vilken individen dr n&jd och
tillfreds med sitt liv, saker som arbete, familjebildning, inkomst och bostad.
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Enligt den tredje varianten, objektiv livskvalitet, ar ett gott liv ett som lever upp
till egenskaper som &r védrdefulla oberoende av hur individen sjdlv mar eller
utvarderar sitt liv; kvaliteter sa som fysisk halsa, vanskapsband, meningsfull
sysselsdttning, bildning, samhdllelig delaktighet och frihet.

En central poédng har ar att olika aspekter av livskvalitet langt ifran all-
tid gar hand i hand och ibland snarare star i motsattning till varandra.
Exempelvis visar artionden av forskning att livstillfredstillelse bara i
viss utstriackning har ett positivt samband med subjektivt valmaende.
Detsamma med sambandet mellan fysisk hilsa och valmaende.

Den andra halvan av den hdr textens begreppspar dr klimatfotavtryck, vilket
beskriver den samlade klimatpdverkan fran var konsumtion och anvdndning
av tjdnster och produkter, oavsett var i varlden utsliappen sker. Begreppet
rymmer allt fran transporter och mat till boende, prylar och fritid. Klimat-
fotavtrycket sdger dirmed nagot om konsekvenserna av vara vardagsval och
livsstilsmonster; och om vilka mojligheter vi ldamnar till framtida generationer.
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Exemplet Avesta

Hur kan da detta begreppspar hjdlpa oss att tdnka kring vilka virden som

bor std i centrum i framtidens stadskdrnor? For att illustrera det vill jag ge tre
exempel fran ett pagdende forskningsprojekt dér jag och mina forskarkollegor
tillsammans med Avesta kommun utforskar hur en kommun kan stétta sina
invanare i att bade minska sitt klimatfotavtryck och stérka sin livskvalitet.

Det forsta exemplet giller kidder och prylar. Manga svenskar lagger
betydande delar av sin tid pa konsumtion av varor sasom kldder, accessoarer,
heminredning och teknik. For manga av oss har konsumtion blivit ett uttryck
for det goda livet: den skapar mening, identitet, tillfredstallelse, sysselsdttning
och social samvaro. Samtidigt star prylkonsumtionen for en betydande del av
privatpersoners konsumtionsbaserade utsldpp, nagot som géller i savdl Avesta
som Sverige som helhet. Ddremot har konsumtion av second hand, liksom
lanande och bytande av prylar, potential att minska manniskors konsumtions-
baserade utsldpp utan att generera férsdmrad livskvalitet.

Det andra exemplet ror kultur och fritid. Bade i Avesta och i tidigare
studier framgdr att manga fritidsaktiviteter; sdsom att réra sig i naturen, dgna
sig at kultur och delta i mindre materialkrdvande idrott och trdning, har lag
klimatpéaverkan samtidigt som de kan badda for flera viktiga aspekter av ett
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gott liv, sd som gemenskap, hélsa och kdnslan av mening. Aktivt skapande och
gemensamma upplevelser dr dessutom ofta mer positiva fér vart vélbefinnande
dn vad passiv konsumtion &r.

Det tredje exemplet handlar om transporter. Bilresor stir for en stor del
av privatpersoners klimatpaverkan, samtidigt som privatbilism tenderar att ha
negativa effekter pa manniskors hdlsorelaterade livskvalitet genom stillasittande,
luftféroreningar, buller och trafikrelaterade risker. Samtidigt &r bilen fér manga
manniskor en forutsdttning for ett gott liv: for arbete, utbildning, personlig
autonomi, deltagande i samhdllslivet och uppratthéllande av vdnskapsrelationer.
Detta giller inte minst for personer med nedsatt rorelseférmaga, barnfamiljer
och boende i glesare omraden. Jamfért med bilen innebdr dock mer aktiva
transportslag, saisom gang, cykel och kollektivtrafik, betydligt lagre utslapp,
detta samtidigt som de gynnar savdl hdlsa som emotionellt vdlmaende pa ett
sdtt som inte privatbilismen gor.

b
K
13
!
|
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En tankemodell for framtidens stadskarnor

De tre exemplen antyder att om vi organiserar vara livsmiljoer sa att fler far
tillgang till aktiviteter och funktioner som bade stirker livskvaliteten och minskar
klimatfotavtrycket, kan detta bli en viktig vdag framat. En stadskdrna som
underldttar alternativa sdtt att konsumera, sa som att kdpa second hand, lana
eller byta prylar, kan bidra till minskade utslapp samtidigt som den bevarar de
delar av konsumtionen som ofta bidrar till ett gott liv. Stadskdrnor som ger
fler mojlighet att ta del av kultur, natur och mindre resurskravande fritids-
aktiviteter skapar liknande dubbelvinster. Och om géng, cykel och kollektivtrafik
blir majliga for fler, samtidigt som bilen fungerar fér dem som behdver den,
kan dven transportomradet férena minskade utsldpp med stérkt livskvalitet.

Mot denna bakgrund tror jag att begreppsparet livskvalitet och klimat-
fotavtryck kan fungera som en tankemodell for att resonera om varde

i framtidens stadskarnor. Den kan forhoppningsvis ge oss ett sitt att
fora mer nyanserade samtal om vad som ar av verkligt varde, inte ge-
nom att erbjuda en fullstindig lista 6ver alla méjliga varden som vara
stadskdrnor kan inhysa; den fangar exempelvis inte kulturarv, konst,
arkitektur och biologisk mangfald. Inte heller genom att en gang for
alla sla fast vilka specifika funktioner och stadsbyggnadsideal som boér
gilla pa varje plats. Utan genom att systematiskt hjilpa oss att stélla
fragor i stil med: Hur pdverkar detta olika gruppers mdéjlighet att leva
goda liv hdr och nu? Hur pdverkar det privatpersoners ekologiska fotavtryck
over tid och rum?

Mycket av det som uppfattas som sjalvklart i dagens stadsplanering — han-
delslogiker, trafikfléden, funktionsuppdelningar och konsumtionscentrerade
miljder — dr produkter av sin tid och under snabb férandring. Daremot
fordandras manga av de mer grundldggande och eviga vdardena — saker som
gemenskap, lycka, visdom och inte minst mansklig dverlevnad — betydligt
langsammare. Varfor inte ldta dessa vara en utgangspunkt nar vi formar
framtidens stadskdrnor?

STEFAN MOLNAR

Forskare (PhD) vid RISE med fokus pa planering och utformning av miljoer som framjar
livskvalitet och hallbara beteenden

stefan.molnar@ri.se
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Konsumenter handlar mer in ndgonsin men allt mindre av det som faktiskt

o

ger staden liv. Ndr ndstan allt kan kdpas billigare, snabbare och med minimal
anstrangning online ar fragan inte varfor stadskdrnan tappar mark, utan

bortom
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varfor manniskor dnda vdljer att vara ddr. Svaret star inte att finna i pris eller
sortiment, utan i varden som bara uppstar nar manniskor delar tid, plats och

Sy

vardag. Stadskdrnans framtid avgdrs darfor inte av vad som sdljs, utan av om

platsen upplevs som vdrd att vdlja.

Ur ett konsumentbeteendeperspektiv har konkurrenssituationen férdandrats i

—'om |eva'nd'e handel - grunden. Internationella lagprisplattformar sitter i dag ribban for pris, tempo
! i ; . och bekvdmlighet pa ett sitt som fysisk handel séllan kan eller bor matcha. Nar
och stadskarnaRs valbarhet

pris blir den dominerande konkurrensfaktorn vinner alltid den aktér som kan
skala globalt och reducera friktion. Det innebdr att stadskdrnans vdrde inte langre
kan motiveras genom ekonomisk rationalitet. | stéllet forflyttas konkurrensen till
andra dimensioner sa som relation, sammanhang och upplevd mening.

. Forskning inom konsumentbeteende visar att konsumtion séllan enbart
. : handlar om funktion eller pris, utan i hog grad om upplevelse, kdnsla och
socialt sammanhang. Konsumtion skapar mening genom vardagspraktiker och
gemenskap, snarare dn genom enskilda transaktioner (Holbrook, 1999). |

A L I en urban kontext innebdr detta att stadskdrnor och handelsplatser fungerar
e som mer dn inképsmiljéer — de blir arenor fér social ndrvaro, tillhérighet och
i lagtroskliga moten.
> -
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Begreppet low effort socialising fangar just denna utveckling. Konsumenter
soker i allt hdgre grad social samvaro som inte krdver planering, prestation

eller tydliga dtaganden. Att ses spontant, sitta ner en stund eller bara vara
tillsammans utan program blir vardefullt i en vardag praglad av hogt tempo
och manga krav. Handel, kaféer och stadsmiljder fungerar hdr som det Ray
Oldenburg (1989, 2023) beskriver som "Third places” — platser mellan hem
och arbete ddr manniskor kan vara tillsammans pa ett informellt och kravlést
sdtt. | linje med Jane Jacobs klassiska resonemang om stadslivets vardagliga
floden (1961) dr det just dessa spontana méten och vardagsbesdk som skapar
levande stadskdrnor.

Fenomen som vdnflation férstdrker denna utveckling. Nar restaurangbesok,
evenemang och upplevelser upplevs som ekonomiskt belastande, efterfrdgas
platser som mojliggér gemenskap utan héga ekonomiska trésklar. Stadskdrnan
kan i detta sammanhang fungera som en social utjdmnare och vara en plats
ddr médnniskor kan métas, vistas och delta utan att konsumtionen star i cent-
rum. Paradoxalt nog gynnar detta ocksd handeln pa sikt, eftersom nédrvaro
bygger relationer, lojalitet och dterkommande val.
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Samtidigt syns nya konsumtionsmonster och trender sasom LUS (lunch

utan slut) dar granserna mellan maltid, arbete och social tid suddas ut. For
konsumenten dr vdrdet inte sjdlva lunchen, utan vdrdet skapas i tiden, platsen
och den sociala situationen. Stadskarnor som tillater detta och som erbjuder
miljoer ddar méanniskor far ta tid i ansprak skapar ett virde som &r svart att
aterskapa digitalt. Stadskdrnor som erbjuder informella métesplatser sasom
caféer, torg, sma butiker och miljder dir det ar legitimt att drdja kvar blir
platser de dtervdander till. Ndr manniskor vljer att stanna uppstdr ocksa
konsumtion, men som en foljd av ndrvaro snarare dn som ett krav.

| kontrast till [agprisplattformarnas logik blir stadskdrnan vardefull nar den
erbjuder ndgot langsammare, mer mdnskligt och mer platsbundet. Handel
som erbjuder radgivning snarare dn kampanj, och som ar tydligt férankrad

i lokal kontext skapar ett vdarde som inte kan reduceras till pris. Den fysiska
handeln fungerar som social infrastruktur och som en del av stadens vardags-
liv — en plats for igenkdnning, relationer och tillhérighet. Stadskdrnans varde
formas ddrmed av dess férméga att stodja nya vardagsmonster och férdndrade
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konsumtionslogiker. Néar platsen tillater LUS, lagintensiva moten, upplevelser
och gemenskap utan hoga trosklar, blir den valbar. Misslyckas den med detta
riskerar den inte nddvandigtvis att bli tom, men att bli utbytbar.

I'en tid ndr prispressade plattformar fortsdtter att dominera transaktioner
online ligger stadskarnans verkliga styrka i det som inte gar att skala globalt.
Relationer, ndrvaro och tid dr de vdrden som &r svdra att effektivisera men
ldtta att forlora. Ndr méanniskor far tid att stanna, métas och bara vara,
uppstar vdrde som inte kan kopieras av algoritmer eller pressas av kampanjer.
Den levande stadskdrnan byggs inte genom att konkurrera pa pris, utan
genom att konsekvent lyfta och férddla sina egna kdrnvarden. Det dr férst ndr
stadskdrnan upplevs som meningsfull i mdnniskors vardag som den ocksa blir
vard att vdlja.

ELIN NILSSON
Docent Handelshégskolan vid Umea Universitet
elin.nilsson@umu.se
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"Sddana hdr butiker dr onekligen
ett tecken pd ett nytt Sverige

— och stora politiska krafter
byggs upp om huruvida detta

dr bra, ddligt — eller ndgot vi

helst inte ser.”

OLA THUFVESSON
Fil dr Kulturgeografi, Tjdinstevetenskap,
Lunds universitet

Invandrarbutikernas roll i vira handelsmiljéer ar bade spannande och
omdebatterat. Ja redan namnet invandrarbutiker dr kontroversiellt i manga
sammanhang. Kanske kan man sdga nysvenskt, spdnnande, exotiskt, myllrande,
ldagmarginalverksamhet, andra sortens detaljhandel... Om ni prévar runt

lite sd marker ni att manniskor reagerar ratt olika pa det har. Olika sorters
utlandskt far liksom olika status. Alla tycker att italienska butiker dar
kandisar sdljer sin egen olivolja eller sin farmors pastarecept ar suverant.
Engelska pubar och franska ostaffarer landar fint. Asiatiska smaker som sushi

och thai gar bra.

Men ndr malgrupperna for verksamheten inte riktigt ar

medelklassvenskar hdnder ndgot annat. Nar skyltar,
sortiment och personal frimst vdnder sig till sina
egna etniska grupper blir det knepigare. Kan
vi sdga arabisk eller somalisk utan att det blir
besvarligt? Sddana hdr butiker dr onekligen ett
tecken pd ett nytt Sverige — och stora politiska
krafter byggs upp om huruvida detta ar bra,
daligt — eller nagot vi helst inte ser.

En invandrarbutik kan diskuteras utifran flera
aspekter. En sddan dr kulturkrockarna vad géller hur
det ska se ut och hur verksamheter ska bedrivas.
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Manga fastighetsdgare och centrumchefer ondgér sig konstant éver hur

skyltfonster hela tiden tdcks for med reklammaterial. Dagsljuset ska liksom
inte komma in och ingen ska kunna se ut. Starka lysror arbetar i taket. P&
kvdllarna vill innehavarna helst dra ner metalljalusier. Sedan dyker hilso-
vardsmyndigheterna upp och har massa idéer om bade det ena och det andra.
Oppettiderna 4r flexibla liksom tankar om skrip och kringflygande plastpasar.
Man vill gdrna ha svenska kunder men siger sig ofta inte riktigt veta hur.
Svenskar tycks inte dnnu vara mogna for den totala exotiska kulturupplevelsen
utan ser girna att det spannande utbudet visas upp som pa ICA Kvantum.

En annan dr aspekt dr hur exotisk det exotiska dr. En gang i tiden kom de
forsta sydeuropeiska arbetskraftsinvandrarna till ett svenskt folkhem
ddr maten var brun och skéljdes ner med mjolk. Panik. Ganska snart
inleddes en import for eget bruk av sadant som vitlok, oliver, paprika och
krossade tomater. Med nya invandrargrupper fors sedan gradvis nya ravaror
och matrétter in 6ver granserna och tas upp i folkhemmets kokb&cker. Fast
sedan hdnder nagot som gor att migrationsmdnster inte ldngre blir den
frdmsta spridaren av impulser. Plotsligt blir hela vdrlden tillganglig. Svenskar
som knappt har varit i Danmark hamnar i Thailand. EU och Lidl ger oss ett
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europeiskt vardagssortiment. Med
flyg transporteras gronsaker fran
Afrika till Coop i Luled. Nyheter,
musik och recept fran hela vérlden
finns i allas mobiltelefoner. Endast de
mest hdngivna fortsdtter prata om
mangkultur och att invandrarna byggde
landet, valloner dd — syrier i dag. Invand-

ringen som fenomen drunknar i all annan
samhdllsutveckling och globalisering. Och
vad dr en invandrare? Raknar vi in utlandsfédda
fordldrar och farfordldrar sa kan uppemot
40 % av alla som bor i Sverige sdgas ha invandrarbakgrund.
En del av dessa bor fysiskt i Sverige men lever mentalt kvar i sina hem-
linder. Parallellsamhdlle och en stdndig strém av Tv-nyheter fran hem-
landet. F&r andra dr forédldrarnas ursprung lika relevant som torparlivet i
Vistergotland pa 1890-talet dr for "ursvenskar”. Ja nagon matrétt till den
dédr hogtiden ska det visst vara.

En tredje aspekt dr att invandrarbutiker ofta anvands som ett snabbt
visuellt matt pa hur stadskdrnan mar. Nar kedjebutikerna ldmnar till
férman for kopcentrum och ndtet sa blir lokaler tomma och tas éver av
sadana har butiker tillsammans med frisérer och annan kroppsvard.
Men utan invandrarverksamheter hade manga stadskdrnor idag
varit riktigt déda och butikslokalerna ombyggda till barnvagns-
garage eller i basta fall miaklarkontor.

Det hir slar olika i olika delar av Sverige. | nedslitna bruksorter, &vergivna
mellankommuner och kontinentala skanska stader finns det i, eller kloss,
pa stadskdrnan. | rikare residensstdader och vdlmaende trastdder dr det
mindre tydligt. | Stockholm, kan man f&r 10 miljoner kronor helt undga
invandrare genom att bo langt ifrdn deras férorter. Stockholms 1an har 25 %
av landets befolkning men samtidigt 45 % av landets utsatta omraden.
Segregation och skygglappar, men ocksa har som rikspolitiken inte tycker
att fragor om stadskdrnor dr nagot att bry sig om. Ja lingre ut ar det
annorlunda. Kommuner som Botkyrka far ofta agera nationalsymboler
for allt som gétt fel med massinvandring, segregation och kriminalitet.
Hoghusraden i Fittja blir en bra bakgrund i Tv-studion.
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Vikan dven vdlja att inte alls se invandrarbutiker som nagot etniskt, kulturellt
eller sdrskilt annorlunda. Fenomenet med sma familjebutiker med ldga margi-
naler dr inget nytt. Det var typiskt sa det sag ut i de snabbt vdxande svenska
stdderna i borjan av 1900-talet. En butik var ett sdtt att vara sin egen och
paborja en klassresa fran arbetarklass till ligre medelklass. Den egna fliten,
pahittigheten, servicen och sociala férmagan kunde omsittas till ett battre liv i
stdllet for att hamna i fickorna pa fabriksdgaren. For invandrarna idag ar
det inte lagavlonade industrijobb som ar alternativet utan ratt ofta
inga jobb alls. Arbetslosheten i manga grupper av férsta och andra
generationens invandrare ar mycket hégre an for genomsnittet i
landet. Det handlar om dalig matchning, svag svenska, fel utbildning men ocksa
om férdomar hos arbetsgivare.

Avslutningsvis sa dr inget statiskt i stadskdrnan. Om vi tar en gata med
invandrarbutiker som vi kan félja under |2 decennierna sa ser vi att de flesta
borjar lite ostrukturerat med den slagkraftiga kombinationen av tvdattmedel,
energidryck och solrosfron. Men efter tio ar sd har manga samlat kapital

och erfarenhet och bérjar specialisera sig pa sadant som husgerad, kryddor,
osttillverkning, damkonfektion eller reparation av mobiltelefoner. De
hittar sina nischer och sakta borjar granserna mellan oss och dom

suddas ut. Inte minst for att de fyller pa dar stadskdrnans
ekosystem slagits ut av kedjelogik, externhandel och
e-handel. Den enda som kan byta ett klockbatteri

i stadskdrnan har en bild fran Libanon pa viggen
bakom disken. | bilverkstaden — som ger fan i
markeslojaliteter utan fixar allt — pratar man
albanska med varandra. Skomakaren har en
svag kurdisk brytning och skraddaren ar
nog fran nedre Donau.

OLA THUFVESSON
Fil dr Kulturgeografi, Tjanstevetenskap,
Lunds universitet

ola.thufvesson@ses.lu.se
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"Genom att minska antalet
bilar i staden strdvar vi efter att
férbdttra luftkvaliteten, minska
buller och géra vdra gator

tryggare fér alla.”

ALEXANDER STAHLE
Tekn dr stadsbyggnad,Vd Spacescape
och grundare av Placetoplan

”De underjordiska systemen &r ett organ i den stora staden, som fungerar
som ett organ i manniskokroppen, utan att se dagens ljus; rent och friskt
vatten cirkulerar som olika vdtskor vars rérelse och underhall tjdnar kroppens
liv." Sa lar stadsplaneraren och politikern Baron Haussmann ha argumenterat
for omvandlingen av Paris i mitten av 1800-talet.

"Paris behdver ljus, luft, rent vatten och bra sanitet”, och det innebar ett
omfattande system av nya avloppsledningar som skulle minska spridningen av
sjukdomar, nya gréna boulevarder som I6ste trafikinfarkten och nya parker
som skulle fungera som stadens "lungor”. Stadsbyggnadsreceptet, som dven
innehdll hog bebyggelsetithet, blandning av funktioner, ppna bottenvaningar
och mansklig skala finns beskrivet i en mangd litteratur, senast i boken 'Koden
for en bra stad’ av den svenska arkitekten Robert Lavelid (2020). Haussmanns
planeringsfilosofi, ddr infrastrukturen var medlet for stadsbornas hilsa, fick
snabbt stort inflytande varlden &ver. Barcelona, Bryssel, Wien, Buenos Aires
och Washington, D.C. dr stdder dar boulevardsystem och parker gjort stort
avtryck. Stockholm fick Lindhagenplanen 1866, dopt efter stadsplanejuristen
Albert Lindhagen, som ocksa sa "det behdvs ljus och luft for att skapa en
hdlsosam stad".

"Det dr miljon som gor dig frisk och gor att du lever langre”, konstaterar
journalisten Dan Buettner i boken The Blue Zones Secrets for Living Longer
och Netflix-serien Live to 100 (2023). Han har bestkt och undersékt de fem
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platser pa jorden dar manniskor lever ldngst och menar att det, utdver kost
och socialt liv, dr den byggda miljén som gor oss friska, framfor allt genom

att den ger oss fysisk aktivitet helt naturligt. En stad dadr gdende och cyklande
ar férstahandsval, och inte bilen, har i forskningen visat sig vara en nyckel till
bdttre halsa. | en gron gang- och cykelstad behdvs egentligen inga gymkort eller
motionsspar, ddr racker det med att leva for att fa tillrdcklig fysisk aktivitet.

Den erkdanda medicinska tidskriften The Lancet publicerade 2022 en
serie artiklar pa temat ’Urban design, transport, and health’ som visar
hur tathet, gatunit, kollektivtrafik och gronomraden, som i grunden
var Haussmanns recept, tillsammans skapar den hialsosamma staden.
Framfor allt genom att den far oss att réra oss och ga i vardagen. Det
staimmer saval i Sverige som i vdrlden. | det tita Tokyo goérs 12 % av alla
resor med bil och dir ar livslangden 85 ar. | den utglesade bilstaden
Detroit 4r andelen 92 % och livslangden 69 ar. Dan Buettner pekar pa
Singapore som framtidens sjatte bla zon, med sin tdta gréna stadsmiljo
optimerad for gaende och cyklande.

Vi pa Spacescape provade, pa uppdrag av HSB, Lancets analysmodell pa
svenska stadsdelar och fann signifikanta samband mellan gdende, cyklande,
overvikt, livslingd och ohdlsotal. Modellen fungerade uppenbarligen dven i
Sveriges stdder. Analysen visade att Sveriges mest hdlsosamma stadsdelar,
dven med hadnsyn tagen till luftkvalitet, lag i stadskdrnorna: Soédermalm i
Stockholm, Majorna i Géteborg och Méllenvangen i Malmé. Stadsdelar som
tydligt dr resultatet av Haussmanns stadsplanerecept: titt, gront, bilfritt.
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Ar 1925 lade modernismens stjarnarkitekt Le Corbusier fram en plan for
centrala Paris med 18 skyskrapor i ett park- och motorvégslandskap som helt
skulle utpldna den befintliga bebyggelsen, som han da ansdg vara ohygienisk.
Planen "Plan Voisin”, dopt efter bilforetaget med samma namn, byggde pa
idén att bilen var I6sningen pa framtidens stad. Vi kan i dag vara tacksamma
att den aldrig genomférdes, men tyvirr spreds den modernistiska bilstads-
ideologin vdrlden &ver, dven till Sveriges stadskdrnor, med parkeringshus och
motorvdgar. Ldgg till den amerikanska bilstadsmodellen med villamattor och
externa kdpcentrum, som viaxte sig stark under senare delen av 1900-talet.
Sa har svenska stadskdrnor haft det tufft, ocksa efter att e-handel och distans-
arbete har eskalerat under 2000-talet.

Men det finns hopp. Och det illustreras bdst, aterigen, i Paris. Har pagar en ny
urban hélsorevolution. Paris har under de senaste aren ater blivit en férebild
for stadsutvecklingen, inte bara med begreppet "'|5-minutersstaden”, utan
genom att dteruppfinna sin egen infrastruktur. Nu dr det dock inte fekalier
som dr utmaningen, utan bilismen.
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"Bilar dr det verkliga hotet mot trygghet, hilsa, affarer, klimat, allt. Genom att

minska antalet bilar i staden strdvar vi efter att férbdttra luftkvaliteten, minska
buller och géra vara gator tryggare for alla. Detta gor det ocksa mojligt

for oss att aterta det offentliga rummet f6r fotgdngare, cyklister och gron-
omraden, vilket frimjar en hdlsosammare och mer levande stadsmiljé"”, menar
Anne Hidalgo, Paris omvalda borgmdstare. Arbetet accelererade i samband
med klimatkonferensen COP2I 2015 och sedan infér de olympiska spelen
2024. Halvering av antalet parkeringsplatser. Tre gdnger hégre parkerings-
avgifter for SUVar. Dubblering av cykelndtet. En miljézon utan genomfarts-
trafik i centrum. 30 km/h pad alla gator. 500 nya gagator och 300 nya bilfria
skolgator. Champs-Elysees ska byggas om till en tradgardsboulevard. 145 000
nya trad och 100 hektar ny park. Resultat borjar redan synas: luftféroreningarna
har gatt ned 40 %, och det ar nu fler cykelresor 4n bilresor i centrala Paris.
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Redan 2002 lanserades Paris Plages, dar delar av motorlederna lings Seine till-
falligt forvandlades till en populdr "sandstrand”. Under 2010-talet tog staden
ndsta steg och gjorde vissa strackor langs Seine mer permanent bilfria, nagot
som md&tte motstdnd fran bilistorganisationer och ocksd prévades juridiskt

i domstol ddr staden till slut vann. Parallellt har arbetet med att géra Seine
badbar accelererat i samband med Olympiska sommarspelen 2024, genom en
omfattande renings- och infrastrukturinsats for battre vattenkvalitet.

I ljuset av Haussmanns boulevardplan for Paris framstar OS-invigningen pa Seine
och Anne Hidalgos dopp i stadsfloden som ett slutligt bevis fér att staden nu
ocksd revolutionerat de "6verjordiska systemen”. Haussmann skapade en stad
dar manniskor inte blev sjuka, Hidalgo en stad som gér manniskor friska. Och
sa har Paris aterigen blivit en global forebild fér den hilsosamma staden.

Hdlsa var — och kommer nog alltid att vara — en av stddernas
starkaste drivkrafter.

ALEXANDER STAHLE
Tekn dr stadsbyggnad, Vd Spacescape och grundare av Placetoplan
alexander.stahle@spacescape.se
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"Staden dr, ytterst, ett framtids-
l6fte om liv. Dess vdrde ligger
inte i vad den dr, utan i vad den

tillater oss att bli.”

LENA SMIDFELT ROSQVIST
Tekn Dr, vd Trivector Mobility

Staden ar inte en bild. Inte en fasad, inte en skyline, inte ens en stadskdrna
som kan “stdrkas” med ratt sorts méblering eller ett varumarkesprogram.
Staden dr snarare en vardaglig dverenskommelse: om vilka liv som far ta plats
ndra varandra, vilka rérelser som rdknas, vilka liv och framtider som gbrs moj-
liga. Stadens varde ligger darfor inte bara i dess byggnader eller dess funktioner,
utan i dess formaga att bara mansklig narvaro. Den uppstar i stegen 6ver
torget, i fikat i solen, i vdantan vid hallplatsen, pa arbetsplatsen med kollegorna,
i cykeln som glider forbi en uteservering, i hemmets samtal, i barnet som kan
ga sjalv. Det dr ddr staden blir verklig genom méanniskors vara.

Mobilitet ar i den meningen aldrig bara transport. Den ar stadens
nervsystem. Den avgor vilka moten som kan ske, vilka vardagar som
kan levas, vilka avstand som blir barriirer och vilka som blir férbindelser.
Lange har mobilitet behandlats som en teknisk fraga — nagot som ska
I6sas med kapacitet, framkomlighet och investeringar och som beskrivs
i berdkningar och kalkyler. | sjilva verket ar mobilitet stadspolitik i sin
mest konkreta form. Den handlar om vem som ges tillgang till staden
och pa vilka villkor. Och det handlar om vilka liv som gors mojliga.

Samtidigt star vi nu i en tid ddr framtiden f&r urban mobilitet ofta beskrivs

i termer av innovation: smarta stader, digitala system, sjalvkérande fordon
och avancerade mobilitetstjanster. Det finns en lockelse i dessa visioner — en
idé om att teknik och effektiv styrning kan skapa hdllbara urbana framtider.
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Men om mobilitetens utveckling tappar sin utgangspunkt i manniskors behov

riskerar den att missa hela podngen. Mobilitet som inte stdrker stadens vdrde,
utan bara dess genomstrémning, riskerar att utarma staden till vardelds
forbifart. Den smarta staden blir da inte en stad att leva i, utan en stad att
passera igenom eller férvara fordon i.

| Svenska stadskdrnors Nationell Agenda for attraktiva stadskdrnor beskrivs
stadskdrnan som stadens hjdrta, som identitet och gemensam arena. Ett
hjdrta lever inte pa symbolik. Det lever pa rérelse och cirkulation. Och har
blir mobiliteten avgérande: vilka floden tillats dominera staden? Vilka rorelser
prioriteras? Vems drommar ges maojlighet att forverkligas? Under efterkrigs-
tiden byggdes stider dar bilen blev framtidens sjilvklara sprak, och
mycket av var planeringskultur bir fortfarande pa denna ideologi som
i stora stycken blivit till en norm. Bilen beskrivs ofta fortfarande som ett
inslag som tillats dominera mobilitetens narrativ. Resultatet dr att stadens rum
alltfor ofta formas fér genomfart snarare dn vistelse, for hastighet snarare 4n
ndrhet, for fordon snarare dn méanniskor.
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Det dr Itt att tro att stadskdrnans utmaningar fraimst kommer utifran:
e-handel, férdndrade konsumtionsmdénster, nya ekonomier. Men problemet
ar lika mycket internt och stadskarnan inte sallan felprioriterad. Stader har
under lang tid gjorts svara att vara i utan bil, svart att stanna, svart att réra
sig langsamt och ménskligt. Stdder har byggts som om stadsliv vore en bonus
man kan ldgga till ndr framkomligheten dr sdkrad. Men stadsliv r inte en
dekorativ restprodukt. Det dr hela podngen.

Har finns ocksa en tidsdimension som ofta gldms bort. Det radande para-
digmet om prognosstyrningens logik hdller oss kvar i det férflutna genom att
skriva fram nuldget som framtid. Framtiden riknas pa som om bilnormen
vore naturlag. Som om trafiken bara ”ar” och “blir”. Som att det

som ar speglar det vi vill. Som om stadens transporter inte vore ett
val utan ett facit. Det dr naivt och nonchalant. Det som designas idag
kommer att bira konsekvenser langt bortom var egen tid. Det dr bara att titta i
backspegeln. Mobilitetssystem har alltid férdndrats och att vi skulle std pa opti-
mum av det efterstravansvarda just nu dr en marklig forstaelse av utveckling.

Utan en utveckling med standigt utvecklat innehdll och omférdelat utrymme
riskerar staden att bli vdrdelds for annat dn trafikfloden och uppstéllning av
fordon. Utvecklingen for mobiliteten handlar darfér inte bara om teknik.
Transportsektorns och stadens utveckling krdver inte enbart nya drivmedel,
utan en breddad och utvecklad mobilitet som ger mdnniskor en bdttre

framtid. Elektrifiering dr en sjdlvklarhet, men bidrar inte till den valfrihet och
utveckling de flesta langtar efter. Den 6kar endast marginellt manniskors livs-
kvalitet. Och det finns ndgot radikalt hoppfullt i visionen om en annan mindre
bilberoende framtid. Yngre generationer kor mindre dn tidigare. De bar redan
andra vanor, andra attityder, andra vdrderingar. Den utveckling som redan

skett i mdnga stdder med 6kat utbud av kollektivtrafik, battre cykelmdjligheter
och attraktiva vistelsemiljoer betyder att fler vill vistas i staden och kan géra
det utan att ledas in i bilberoende. Scenario som inkluderar denna utveckling
dr sdrskilt intressant eftersom de visar att férdndringen kan ske genom att nya
generationers beteenden far stdd snarare dn att pressas in i gamla normer.
Frdgan dr om vi vill det, eller om vi kommer att designa staden och vdra trans-
portsystem sd att dven de unga till slut tvingas in i samma ohallbara beroende
som dldre generationer.

Det ar har utveckling av stadens virde blir en fraga om mod. Hallbar
mobilitet framstills ofta som nagot alla vill ha. | praktiken innebar
det en omférdelning av utrymme och bekvamlighet. En stad dar bilen
far mindre plats ar en stad diar nagot annat far mer plats: barn, éldre,
kollektivtrafik, cyklar, motesplatser, trad, liv. Det ar inte en teknisk
optimering. Det ar en prioritering av narvaro och livsmiljoer.

Nar tatorter star infor 6kade krav pa mobilitet och vdxande miljdutmaningar
kommer strategiska implementeringar av framtida mobilitetslosningar att vara
avgdrande. Men deras vdarde mdts inte i hur avancerade systemen dr, utan i
om de bidrar till mer réttvisa, motstdndskraftiga och manskliga stadsmiljéer.
Tekniken kan vara en méjliggdrare — men bara om den leds av stadens sociala
och demokratiska uppdrag.

Stadens framtid avgdrs darfor inte i visionsdokument, utan i gatans tvarsnitt.
Hur manga meter dr rérelse? Hur manga meter dr vistelse? Hur manga meter
ar bil? Hur mycket gar till lek? Till vila? Till rekreation? Handel? Kultur? Sport?
Och for vem? Det ar dar stadens varde blir konkret. | fordelningen av stadens
utrymme.

Staden dn, ytterst, ett framtidslofte om liv. Dess vdrde ligger inte i vad den ér,
utan i vad den tilldter oss att bli. En stad dér fler kan rora sig utan bil ar
en stad dar fler kan delta. Mobilitet 4r inte stadens transportfraga. Mobilitet
ar stadens demokratifraga. Och stadens vdrde ar inte en kuliss att bevara,
utan en riktning att vdlja.

LENA SMIDFELT ROSQVIST
Tekn Dr, vd Trivector Mobility
lena.smidfelt@trivector.se
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SPANINGARNAS
GEMENSAMMA
NAMNARE

Nar ni nu som ldsare haft mojlighet att mota de olika bidragen fran forsknings-
radets medlemmar om stadens vdrde sa kan ni sdkert konstatera att det

presenteras ett flertal olika tankar. Antalet fragor som stélls och som i vissa fall

besvaras dr manga. Att betrakta och beskriva stadens varde dr komplext och
vdrde for en av stadens aktorer dr inte nédvandigtvis samma som for en annan.
Det handlar inte langre om att se staden som den en gang var utan tillsammans
sOka komma fram till vad staden i framtiden skall bli. For att detta skall lyckas
krdvs ett dppet sinne. Nya tider krdver nya verksamheter men ocksa en ny syn
pa stadens vérde, hur skall vi kunna skapa stadens mervarde i den konkurrens
som idag rader mellan platser, utbudskanaler osv. Det giller att bygga den stad

som naturligt blir ett val fér besdkare, konsumenter och verksamheter.

En del tankar gar tillbaka till tidigare ars spaningar. De "gamla hjulsparen™ ar
inte framtiden och det géller att tillsammans finna de |6sningar som ger oss

morgondagens stad.

En stad behover darfor ett engagemang och ett stod fran ett stort antal
aktorer — politiker, stadsplanerare, fastighetsdgare, verksamhetsidkare och
andra aktorer. Ingen dr mindre betydelsefull dn den andra i dessa samman-
hang. Politiker och stadsplanerare skapar férutsdttningar, dvriga aktdrer bidrar
med att skapa liv och rérelse. En utmaning dr och kan vara att staden som
plats standigt dr i rérelse. Det som ar rdtt idag kan vara mindre ratt i morgon.
Utfall kan vi bara bedéma i efterhand men stadens utvecklingsprocesser pagar

over lang tid.

Ett sdtt att runda av drets olika spaningarna i nagon form ar att sdka lista

nagra av de ny(gamla) orden som kan fangas upp i de olika bidragen.

* Nodvandigt med finurliga idéer

* Mod (att vaga)

* Footfall/Stayfall

* Besoksdrivande mot besdksberoende — Kluster
* Bonding/Bridging

* Livskvalitet / Klimatfotavtryck

* Védnflation

* Exotiska influenser

* Den smarta staden

Men lat oss som alltid komma 6verens om en sak — vi ger inte upp
staden. Den behovs!

For att till sist citera Michael E. Porter, professor vid Harvard Business School.
Forfattare till 17 bocker och fler @n 125 artiklar och annat byggt upp modellerna
Porters fem krafter, Porter-diamanten, Porters tre generiska affdrsstrategier och

vardekedjan;

Strategi dr inte att géra ndgot ndgon gor fast lite bdttre.
Strategi dr att soka det unika!
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